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“Solo los negocios que de verdad
lo son pueden crecer y desarro-
llarse y para que el transporte de
mercancias por ferrocarril lo sea
y atraiga a mds inversores, debe
ser estable, previsible y con visi-
bilidad a largo plazo”.
Mique! Llevat
Presidente de Captrain Espana

“Estamos hastiados de los conti-
nuos atagues a la libertad de trén-
sito, ya sea por parte de los chale-
cos amarillos, los CDR indepen-
dentistas o los antisistema, a los
que ahora se une la clase polftica

(G7)".
Ovidio de |a Roza
Presidente de CETM

“Las empresas han de adaptar sus

cadenas de suministro al ‘ecom-

merce’ para cumplir con los cam-
bios en tiempo real”.

Nabil Malouli

DHL Supply Chain

“El transporte necesita un perio-

do de adaptacién mayor en caso
de un ‘Brexit’ sin acuerdo”.

Matthias Maedge

IRU

“No es posible dejar en manos del
trabajador la desaparicion de la

empresa .
Ignacio Riu Mérquez
Secretario general ACTM Castellén

“Es irresponsable e injusto que Ia
clase politica ignore el cardcter
estratégico del transporte por
carretera para la economia, la co-
hesién territorial y el bienestar”,
Ramén Valdivia

Director general de Astic

“Si no cambia la normativa, ni el
platooning ni la conduccién auté-
noma mitigardn la falta de con-

ductores”,
Juan Monzén
Director general de Furgo-Trayle
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FALTA DE VOLUNTAD POLITICA
FL PROBLEMA DE LA MOVILIDAD

EL OTRO GRAN PROBLEMA SERIA LA DESCOORDINACION ENTRE ADMINISTRACIONES

FUNDACION CORELL PRESENTO EN LA JORNADA
“FUNDAMENTOS DE LAS ACTUACIONES PARA LA MEJORA DE
LA MOVILIDAD EN AREAS METROPOLITANAS”, EL PRIMER
TRABAJO DEL THINK TANK MOVILIDAD: “LA MOVILIDAD EN
AREAS METROPOLITANAS. UN DESAFIO PERMANENTE”

ANALISIS DE LOS PLANES DE CALIDAD DEL AIRE

Samir Awad, Ingeniero-Socio de Hécate Ingenieria S.L. y miembro del Think Tank
Movilidad, explicé que la eficiencia de la movilidad urbana se basa en tres pila-
res: la eficiencia del sistema (reducir o eliminar viajes con nuevos hébitos), la efi-
ciencia del viaje (aumentando el reparto modal) y la propia eficiencia de los
vehiculos. Tras estudiar 9 proyectos de calidad del aire de nuestro pafs, afirma
que uno de los principales problemas es que se tiende a hacer de ellos planes
de lucha contra el cambio climatico, que son medidas a largo plazo y no vincu-
lantes. “Los diagndsticos son buenos, la planificacion es buena, pero hay una es-
casa voluntad de implantacion”.

LOS NUEVOS MODOS DE MOVILIDAD

El autor de Ia sequnda parte del estudio es Josep M2 Fortuny, miembro del
TTMovilidad y Subdirector General de Ordenacion del Transporte de la Generalitat
de Catalunya. El estudio se ha centrado en los vehiculos de movilidad personal
compartida y VTC. Sequn Fortuny, la requlacion de los vehiculos de movilidad
personal debe garantizar la sequridad de las personas y el reparto del espacio
publico de forma apropiada con los peatones y el resto de los vehiculos.
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DEBATE SOBRE POLITICAS PUBLICAS DE MOVILIDAD
Adrid Gomela, Director de Servicios de Movilidad del
Ayuntamiento de Barcelona, expuso la necesidad de
desarrollar politicas publicas de movilidad, ya que ésta
se basa en decisiones personales vinculadas a la vida
cotidiana, pero genera un impacto en el espacio, la
calidad del aire, el ruido, la sequridad vial, etc. “Existe
un consenso sobre hacia dénde queremos ir. El gran
debate es cémo llegamos a ese horizonte”. Gomela
expuso el caso de Barcelona, en el que se pretende
mejorar las condiciones para desplazarse a pie, en bi-
cicleta y en transporte publico, dando prioridad vy es-
pacio 3 esos modos de movilidad. “Hay mecanismos
que podemos utilizar desde la Administracion, como
incentivar ciertos comportamientos, desarrallar requ-
laciones y favorecer la fiscalidad”.

Alvaro Fernandez, experto en movilidad y ex gerente
de EMT Madrid, afirmaba: “El problema es como se
traslada el debate a la opinion publica. La movilidad
deberfa ser de consenso y requiere una poblacian
informada, pero estamos viendo lo contrario. El
transporte publico colectivo debe satisfacer las ne-
cesidades de los ciudadanos y actualmente no estd
a la altura. La auténtica solucién a la movilidad es el
transporte publico”.

A lo larga del debate, se plantearon cuestiones como
la relacién directa de la movilidad con una necesaria
planificacion urbanistica y la necesidad de crear plata-
formas que unifiquen la seleccion de modos de trans-
porte con el objetivo de facilitar el acceso al usuario.
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EL PASADO MES DE NOVIEMBRE EL PLENO DEL
DEPARTAMENTO DE MERCANCIAS DEL COMITE NACIONAL
DEL TRANSPORTE POR CARRETERA ACORDO PROPONER AL
GOBIERNO A TRAVES DEL MINISTERIO DE FOMENTO, UN
LISTADO DE MEDIDAS QUE CONSIDERAN IMPRESCINDIBLES
PARA EL NORMAL FUNCIONAMIENTO DE UN SECTOR
ESTRATEGICO COMO ES EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

POR CARRETERA

c asi un ano después, tras unas elecciones gene-
rales y con un gobierno ‘provisional’, nadie ha mos-
trado un interés real en sentarse con los
profesionales del transporte para buscar férmulas
que mejoren la situacién que atraviesa el sector. Mds
bien ha ocurrido todo lo contrario: a lo largo de estos
meses se han sucedido episodios que han incre-
mentado la indignacion entre los transpartistas.

®
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SUBE LA TEMPERATURA EN EL TRANSPORTE

EL SECTOR SE SIENTE OLVIDADO Y MALTRATADO POR EL GOBIERNO DE PEDRO SANCHEZ

LA SOMBRA DE LA EUROVINETA

Mientras media Espanfia estaba de vacaciones, el mi-
nistro de Fomento en funciones, José Luis Abalos,
desliz6 la posibilidad de implantar un pago "simbo-
lico" en las autovias que a dia de hoy son gratuitas.
Posteriormente la responsable de Hacienda, Maria
Jesus Montero, reconocia que el Gobierno estaba es-
tudiando "diferentes formulas" existentes en otros
paises de Europa para el mantenimiento de la red
de vias de alta capacidad, cuyo importe supera los
1.000 millones de euros cada afo.

Sequn informa 'El Espanol’, el importe a cobrar ronda-
ria los dos céntimos por kilémetro y los residentes cer-
canos a las autovias quedarian exentos del pago ya
que este se centraria fundamentalmente en cobrar 3
quienes utilizan las carreteras de manera frecuente.
Sequn este diario digital, la intencién de Pedro Sanchez
serfa introducir este nuevo canon directamente en |3
Ley de Movilidad Sostenible con la que quiere dar
rango de ley a los planes de infraestructuras de trans-
parte, coordinar la actuacién de las administraciones y
obligarlas a ajustarse a las prioridades del Ejecutivo.

OLVIDADOS EN LA FRONTERA
Otro de los episodios negros que ha vivido el trans-
porte durante el periodo estival ha sido la Cumbre




“L0S GOBIERNOS DE ESPANA SE OLVIDAN
DE ESTE SECTOR”, ASEGURAN DESDE CETM

“EL SECTOR CONTRIBUYE SUFICIENTEMENTE
AL MANTENIMIENTO DE LAS CARRETERAS"

La filtracion veraniega sobre un po-
sible cobro por el uso de las auto-
vias, como no podia ser de otro
mado, causo indignacion en el sec-
tor. “Ya contribuimos suficiente-
mente via impuesto de hidrocar-
buros al mantenimiento de las ca-
Julio Villaescusa,  rreteras”, asequraban los responsa-
presidente de bles de Fenadismer, que recordaron
FEMABIMER que el sector del transporte por ca-
rretera, con la actual fiscalidad, ya aporta mas de 21.000
millones de euros anuales. Ademas, ante las informacio-
nes confusas deslizadas por el Ejecutivo, quisieron dejar
claro que la Unién Europea no obliga a los Estados miem-
bro a establecer un peaje o tasa por el uso de las carrete-
ras. “Prueba de ello es que los paises de nuestro entorno
(Francia o Italia) no se exige ninguin pago por la utilizacion
de las carreteras de dichos paises, a excepcion de las au-
topistas privadas como acurre en Espafia”.
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“LA PACIENCIA ESTA
MAS QUE COLMADA"

“Esta actitud generali-
7ada contra el transporte
de mercancias es un
desafio que no podemos
tolerar. La paciencia in-
veterada de nuestro sec-
tor estd mds que
colmada”, asequraba el presidente de la
CETM, Ovidio de la Roza, vy lanzaba una ad-
vertencia: “Que a nadie le exirane que cual-
quier dia, en cualquier momento digamos
iBasta! y seamos nosotros quienes aparte-
mos nuestros vehiculos sin previo aviso, con
devastadoras consecuencias”.

del G-7 celebrada en Biarritz en los Ultimos dias del
mes de agosto. En una carta abierta, el presidente de
la CETM, Ovidio de la Roza, lamentaba “la absoluta
falta de planificacion para facilitar el libre desplaza-
miento de personas y mercancias entre los dos pai-
ses y el resto de Europa”. Durante varios dias miles
de camiones se vieron obligados a parar en gasoli-
neras y arcenes antes la imposibilidad de cruzar la
frontera. “Nuestros conductores apenas si han tenido
la posibilidad de descansar, de alimentarse, pen-
dientes, en un continuo sobresalto y esperanza, de
poder reanudar la marcha”, sefalaba De la Roza. A
su juicio, el operativo desplegado por la Guardia Civil
de Trdfico, la Ertzaintza y la Policia Foral de Navarra
ha sido “brutal y fuera de toda ldgica”.

En cuanto a la repercusion econémica, desde la CETM
estiman que el coste medio de inmovilizar un ca-
mion asciende 3 mas de 600 euros diarios (y son
mas de 10.000 los que pasan cada dia por esta fron-
tera), “a lo que hay que anadir el colapso de la acti-
vidad econémica de no pocas industrias y sectores
productivos de nuestro pais, ante la falta de nues-
tros servicios durante estos dias”.

LA GOTA QUE COLMA EL VASO
Por Ultimo, hace unos dias el PSOE presentd un do-
cumento con 370 propuestas que, bajo el titulo

'Programa Comun Progresista', pretenden ser la
base para permitir la conformacion de un
Gobierno. Estas medidas, divididas en seis blo-
ques, abordan multiples cuestiones: Empleo
digno y pensiones justas; Feminismo, lucha con-
tra la desiqualdad social y calidad democratics;
Emergencia climatica, transicion ecolégica de la
economia, agricultura y pesca; Avance cientifico,
tecnolégico y transicion digital; Espania abierta a
Europa y al mundo y Estructura territorial, pero ni
rastro del transporte de mercancias. Desde Ia
Confederacién Espafola de Transporte de
Mercancias (CETM) lamentan que no aparezca
“ni una sola propuesta especifica encaminada a
mejorar la situacién del transporte de mercan-
cias por carretera, sector indispensable a la hora
de hablar, precisamente, del Estado de bienes-
tar, ya que nuestra actividad representa la co-
lumna vertebral sobre la que se asienta la
sociedad, el comercio y la industria de nuestro
pais”.

TRAS MUCHOS ANOS ESQUIVANDO LA AMENAZA DE LA
EUROVINETA, TODO PARECE INDICAR QUE ESTARIA
CERCA DE HACERSE REALIDAD EN UN GOBIERNO
LIDERADO POR PEDRO SANCHEZ
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“SI SE PARA EL TRANSPORTE,
SE DETIENE TODO"

Respeclo a la ausencia
del transporte de mer-
cancias en el 'Programa
Comun Progresista' pre-
sentando por  Pedro
Sanchez, en ASTIC tam-
bién se han mostrado
contundentes: “Es irresponsable e injusto que
la clase politica ignore otra vez el cardcler es-
tratégico del transporte por carretera para la
economia, la cohesion territorial v el bienes-
tar y la prosperidad de las personas en
Espana. Si se para el transporte, se deliene
todo. Parece mentira que algo tan obvio
quede en total olvido en un docurnento tan
extenso orientado a la mejora del pais”, ha
sefialado Ramon Valdivia, director general
de la asociacién que agrupa a las principales
empresas de transporte internacional.

Asimismo, ha causado gran perplejidad que
en el documento citado no exista mencion
alguna a la creacion de un Ministerio de
Transporte independiente de Fomenlo, que
la secretaria general de Transporte, Maria
José Rallo, anunci6 durante la clausura de la
XLIl Asamblea General de ASTIC celebrada en
Granada a mediados del pasado junio.
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UN IMPULSO PARA LA MULTIMODALIDAD

CETM MULTIMODAL Y UOTC HAN PRESENTADO UN PLAN PARA POTENCIAR ESTE TIPO DE TRANSPORTE

que debe cumplir Fomento es el de eliminar la de-

AMBAS ORGANIZACIONES HAN INSTADO AL MINISTERIO DE ~ pendencia directa de RENFE Mercancias y de la AESF
FOMENTO A REVITALIZAR EL TRANSPORTE FERROVIARIOE 20 1 et morcancin cotbent sonorder o
IMPULSAR EL PAPEL DE LOS TRANSPORTISTAS DE b St (oxedsd Estol de_ paricpadones
CARRETERA CON EL FIN DE CONSEGUIR LA MEJORA EN LOS &3 B e e e e e
SERVICIOS Y EVITAR EL POSIBLE DETERIORO DEL SECTOR. Materia), también se han planteado diversas mejo-
RECLAMAN LA CREACION DE UNA UNIDAD ESPECIFICA PARA "o € €l informe presentado a Fomento, solictando,

PROMOVER LA MULTIMODALIDAD

I_ a propuesta incluye mads de treinta medidas
y observaciones, y tiene como finalidad lograr la
participacion par parte de la Administracion en
materias como la congestién ferroviaria y que
existan mds acciones por su parte para multipli-

car la utilizacion de las infraestructuras y reducir T st

los canones. Desde el punto de visla de la CETM Multimodal v
UOTC, también se deberia separar las lineas de alta

GARANTIZAR LA LIBRE COMPETENCIA velocidad y mercancias “porque, en ocasiones, el pri-

Asimismo, tanto la CETM Multimodal como UOTC mero limita al sequndo empeorando la calidad de sus

entienden que uno de los principales requisitos servicios”.

@
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después de comprobar que las infraestructuras suponen, “en mu-
chas ocasiones, un castigo en cuanto a competitividad”.

Sefialan que urge mejorar las terminales fronterizas de Irin y Port Bou,
incentivar la concentracion de los TILOS (terminales intermodales y lo-
gisticas) y evitar la competencia entre estos. Los cambios en dichas
terminales también pasarian por la utilizacion de trenes mas pesados,
el aumento de la frecuencia y la mejora en la interconexion.

SEPARAR LAS LINEAS DE ALTA VELOCIDAD Y MERCANCIAS

Desde el punto de vista de la CETM Multimodal y UOTC, también se
deberia separar las lineas de alta velocidad y mercancias “porque,
en ocasiones, el primero limita al sequndo empeorando la calidad
de sus servicios”. Del mismo modo, sefalan que ain queda pen-
diente la distribucion de parte del presupuesto de ADIF para la am-
pliacion de galibos que permitan el transporte ferroviario de
semirremolques P400.

Fornento debe eliminar la dependencia directa de Igualmente se propone que ADIF preste servicios de traccion suple-
RENFE Mercancias y de la AESF para evilar que se con-  mentaria en determinados puntos donde un exceso de pendiente i-
dicione la libre compelencia, aseguran desde CETM mita el tonelaje méximo que puede arrastrar una dnica locomotora.

Multimodal y UOTC.

entre otras medidas, que se flexibilicen los requisitos LA CETM MULTIMODAL ESPERA QUE EL MINISTERIO DE

de mantenimiento y las revisiones de los vagones

que alquila a empresas privadas. FOMENTO TENGA EN CUENTA TODAS ESTAS PROPUESTAS Y
EIORAR LAS INFRAESTRUCTURAS “EVITE EL DETERIORO DE UN SECTOR QUE NECESITA UNA
En cuanto al transporte ferroviario, consideran que INYECCION PARA LOGRAR RENOVARSE”

se deberfan ampliar terminales y crear otras nuevas,
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