OPINION

el conomista I Transporte

Nuevos esquemas de trabajo
para el transporte

uestros negocios estan rodando bien en estos
momentos, de hecho se han recuperado los
niveles de actividad sectorial de antes de 2008.
Me complace que las empresas que, tras tan
dura prueba, estan ain en marcha vivan
momentos de crecimiento y de inversion. La rentabilidad no ha
vuelto a la de antes de la crisis, es cierto, pero también lo es
que no vendra via precios sino a través de mejorar nuestra
eficiencia. La industria, el comercio, el turismo o el sector
agropecuario, por citar sélo algunos de los mas importantes no
pueden imaginar su viabilidad sin contar con nosotros, muy en
especial los exportadores/importadores -que, dicho sea de
paso, son cada vez mas y mas estables-. Es cierto que la
competencia por ‘las cargas’ sigue siendo dura, pero debo
hacer hincapié en la importancia del transporte por carretera
que representa mas de tres cuartas partes de todos los
transportes de mercancias a nivel europeo. Una prueba
evidente del papel estratégico que desempefa nuestra
actividad para la sociedad. Por desgracia, y no me canso de
repetirlo, un papel a menudo ignorado, o cuando menos
infravalorado. Para muchos de nosotros, la empresa de
transporte es un proyecto de vida revalidado generacion tras

generacion. Es casi genético, instintivo. A pesar de este instinto
para el negocio, lo cierto es que los tiempos en que la fortuna
sonreia a los audaces han pasado. Creo que, hoy mas que
nunca, necesitamos un plan para el futuro. Entre los muchos
retos que conforman ese plan, quiero llamar la atencién sobre
el empleo. Siempre defendi el modelo empresarial con medios
propios y empleados propios como el que mejor podria
responder a las demandas de calidad, y sostenibilidad que la
actividad debe afrontar, pero parece que la ‘uberizacion’y la
subcontratacion desmedida amenazan con acabar y destruir la
viabilidad de ese modelo. La situacién actual, en todo caso, es
que estamos en una sociedad en la que la necesidad de un
transporte esta aumentando, pero las empresas empiezan a no
encontrar la gente que necesitan y el desafio de la falta de
mano de obra es cada vez mas evidente.Y no se trata de una
circunstancia espafola, es europea, si, incluso mundial. Sélo
en los Estados Unidos se estima que faltan casi un milléon de
conductores de camiones, y en nuestro mercado mas potente,
Alemania, también hablan de una alarmante falta que ronda los
cien mil. Ni los alemanes ni los suecos ni los franceses...ni
nosotros somos capaces de atraer la cantidad necesaria de
conductores profesionales, y en especial para el transporte




internacional. Y en tanto se hacen realidad los vehiculos
auténomos vy la digitalizacion se infiltra en todos los procesos
de nuestras empresas y de las que interaccionan con nosotros,
en tanto toda esa optimizacion no se haga tangible, tenemos
que admitir que la falta de empleados cualificados es un gran
riesgo que presiona nuestros negocios, a pesar de que hemos
sido siempre muy adaptables, muy flexibles. Nos enfrentamos
a un problema generalizado que no puede ser resuelto aqui y
ahora, sino que exige soluciones meditadas. Porque, si no
podemos resolver esto, vamos a ser incapaces de ofrecer el
servicio de alta calidad que ha caracterizado siempre a nuestro
sector.

Cuando me pregunto, y le pregunto a mis colegas, cual
puede ser la razon basica de esta dificultad para incorporar
nuevos empleados cualificados, con frecuencia se repiten las
mismas respuestas: la excesiva regulacion propicia que el
mundo del transporte por carretera resulte cada vez menos
atractivo, como también la propia exigencia de la profesion, sin
olvidar que la despiadada presion competitiva no nos permite
sostener mejores y mas atractivos esquemas de remuneracion.
Ademas, claro estd, de una creciente mala prensa en torno a
nuestro sector que viene siendo alentada desde un cierto
pensamiento politicamente correcto imperante entre las
Administraciones Publicas y lideres de opinién de muchos
sectores politicos y sociales, sin que de nuestra parte haya
habido hasta hoy una respuesta contundente y coordinada.
Junto con la regulacién excesiva, otro problema es que el
horario de trabajo en el sector del transporte rara vez permite la
conciliacion con la vida familiar, este trabajo no siempre es un
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trabajo de horario fijo, en realidad no lo es casi nunca. En ese
sentido el mercado y sus necesidades caminan en direccién
opuesta al ambito regulatorio. legados a este punto, es preciso
entender que o encontramos una solucion que involucre a
todos los agentes implicados en la actividad o mantenemos la
l6gica del asi ha sido siempre hasta que nos demos de bruces
con la dura realidad de que ya no tenemos profesionales a los
que confiar las tareas.

Erradicar las malas practicas que caen fuera del
ordenamiento legal ya sea el sectorial, el fiscal o el laboral es
imperativo: ese tipo de comportamientos nos dafan a todos,
dafian nuestra imagen y nuestras cuentas de resultados y no
pueden consentirse bajo ningun pretexto ni aqui ni en ningun
rincon de la Unién Europea.

Volviendo al planteamiento, pienso que hay que construir un
dialogo efectivo con nuestros clientes, con los sindicatos, con
las autoridades y con las organizaciones para acordar posibles
soluciones contra esta amenaza.

Debemos mirar hacia adentro y considerar si las estructuras,
las remuneraciones y sistemas de gestion, siguen siendo
validos en los marcos previstos para un puesto de trabajo
moderno en el afio 2016, todo ello a la luz de un claro objetivo:
que la empresa sea mas atractiva para los potenciales
empleados.

Sea cual sea la solucién que escojamos, exigira capacidad
de adaptacién completa de la direccién de nuestras empresas,
asi como de toda la cadena de valor del negocio, de las
relaciones con los clientes, el resto de empresas del sector, los
representantes sectoriales y las administraciones publicas.
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La elevada atomizacion del transporte
por carretera limita su competitividad

Asi se recoge en un estudio de la Fundacion Corell, que incide
en la armonizacion fiscal, social y técnica y las infraestructuras

» La elevada atomizacién empresa-
rial en el transporte por carretera
en Espafia limita su competitividad.
La armonizacién desde el punto de
vista fiscal, social y técnico, ade-
mas del mantenimiento y la mejora
de las infraestructuras, son tam-
bién factores claves, segun sefiala
un estudio elaborado por Transyt
para la Fundacion Francisco Corell,

CARLOS SANCHEZ. Madrid

La estructura y el tamafio de la
empresa es un factor transversal
que afecta a la capacidad de nego-
ciacion de costes y a la comerciali-
zacién. Sin embargo, las empresas
espafiolas de transporte por carrete-
ra tienen menor tamafo que sus
homélogas europeas (50 por ciento
de media), su rentabilidad se sitda
en torno a la mitad de la media
europea y los costes laborales por
unidad producida son ligeramente
superiores a los europeos. Estos son
los datos que puso sobre la mesa
José Manuel Vassallo, catedratico
de Planificacién del Transporte de
la  Universidad Politécnica de
Madrid y colaborador de TRANS-
PORTE XXI, que es el responsable
del estudio elaborado por la Cdtedra
Amelio Ochoa para la Fundacidén
Francisco Corell presentado en el
marco de la jornada ‘La competiti-
vidad en el sector del transporte de
mercancias por carretera en Espa-
fa’ celebrada en Madrid.

La consecuencia de ese menor
tamafio de las empresas es que se
limita la competitividad del sector
en Espaifa, record6é Vassallo, por lo
que recomenddé la necesidad de

NICOLAS, De las Heras, Ochoa y Vassallo, durante la jornada de la Fundacién Corell.

poner manos a la obra para incre-
mentar el tamafio de las empresas.
Otro aspecto clave que se pone de
manifiesto en el estudio es la falta
de armonizacién social, fiscal y téc-
nica, lo que contribuye a distorsio-

“La competitividad
mejora eliminando
barreras legales”

nar la competitividad en el sector. Y
es que la competitividad se puede
lograr siendo més eficiente en cos-
tes y en distinguirse en el competi-
dor, pero también mejorando el
entorno, eliminando barreras lega-
les”, apunté Vasallo.

En este sentido, en el transporte por
carretera conviven actualmente
“diversos regimenes fiscales y de
cotizacion a la Seguridad Social, lo
que influye en la estructura de la
empresa”, en referencia a la dife-
rente fiscalidad en el transporte que
soportan las empresas y los auténo-
mos, a lo que se suma “la existencia
de multitud de convenios colectivos
con diferencias de mads del 100 por
ciento entre una provincia y otra”,
matizé Vasallo. También demandé
eliminar barreras desde el punto de
vista técnico, para lo que habria
que promover una armonizacién en
el capitulo de pesos y dimensiones,
por ejemplo.

La representacion de los cargadores
en la jornada corrié a cargo de
Marc Nicolds, responsable de
Transporte de Aecoc, que reiterd

Recomendaciones

Incrementar el tamaiio de las
empresas. La primera
recomendacién del estudio
elaborado por la Catedra Amelio
Ochoa para la Fundacién Corell
destaca, entre otros aspectos, la
necesidad de reducir diferencias en
los costes sociales y laborales de
auténomos y empresas, asi como
favorecer los acuerdos de empresa
sobre los convenios provinciales.

Armonizacion de pesos y
dimensiones. Promover una
armonizacién a escala europea que
tenga un horizonte de largo plazo,
permita una aplicacion progresiva y
no sea gravosa para el sector.

Reduccion de los costes del
sector. Fomentar agrupaciones de
compra, no incrementar los niveles
impositivos con nuevas tasas y
favorecer la libre competencia
entre los suministradores de
carburantes.

Mantenimiento y mejora de las
infraestructuras. Creacion de
corredores europeos prioritarios,

modernizacion de trazados...

que “el nimero de empresas de
transporte en Espafia es brutal” y
apunté que “la propia estructura
del sector estd condicionada por la
actual normativa fiscal que empuja
a que esté muy atomizada”. En este
sentido, recordd las ventajas de las
empresas grandes a la hora de “dis-
minuir los costes directos aprove-
chando las economias de escala,
contando con un mayor miusculo
financiero y no dejando que el
camién esté en ningdin momento
parado, un factor que hace que las
empresas de transporte sean mds
competitivas”. Nicolds aprovechd
para volver a reclamar las 44 tone-
ladas, porque en Espafa “nos esta-
mos quedando atrds y puede ser un
peligro para cadenas globales”.

En la linea de la necesidad de incre-
mentar el tamafio de las empresas
del sector se posiciond también el
director general de Transporte
Terrestre del Ministerio de Fomen-
to, Joaquin del Moral, que reclam¢
“la importancia de crecer en mus-
culo empresarial, sin por eso ir en
contra de la figura del auténomo,
que es crucial para atender picos de
demanda”. Del Moral apunté que
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RAMON Valdivia (Astic), Rafael Barbadillo (CEOE) y Miguel Angel Ochoa (Fundacién Corell).

“creemos que se ha venido produ-
ciendo un desvio artificial desde la
figura empresarial a la de auténo-
mo, como consecuencia de ciertas
ventajas fiscales como el sistema de
modulos”, al que calific6 como
“ventaja competitiva del auténomo
frente a las empresas”. Por eso, ase-
gurd que es importante que ese
régimen de mdédulos, cuyo régimen
transitorio finaliza en 2017, acabe
desapareciendo.

Por su parte, el director general de
Astic, Ramén Valdivia, aproveché
su intervencion para describir el
transporte ideal como “flexible,

puntual, rapido, muy capilar y con
las mejores conexiones posible” y
afiadié que “con esto que buscamos
bdsicamente en el transporte esta-
rfamos describiendo al transporte
por carretera”. En esa linea, “las
administraciones harian bien en
tomar ese enfoque y olvidar viejos
clichés que se empecinan en forzar

Joaquin del Moral:
“Los m6dulos son una
ventaja competitiva
del auténomo”

JOAQUIN del Moral (Fomento), cerrd la jornada de a Fundacién Corell.

artificialmente un cambio modal
que nunca llega, consumiendo enor-
mes recursos en ello”, matiz6. Val-
divia incidié en la propuesta que
lidera Astic para que se cree un
Ministerio de Transporte, indepen-
diente de Fomento, “que represente
y atienda las necesidades reales del
sector y le otorgue la importancia
econdmica y social que ostenta”.

En una linea muy similar se expre-
s6 el presidente del Consejo del
Transporte y la Logistica de CEOE,
Rafael Barbadillo, que destacé que
pese al empefio de Bruselas por
potenciar el reparto modal, “sacan-

X
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do cargas de la carretera al ferroca-
rril y a pesar de ingentes inversio-
nes para lograrlo, la carretera sigue
liderando el transporte de mercan-
cias en Espafia con una cuota supe-
rior al 95 por ciento”.

A su vez, Juan Iranzo, catedratico
de Economia Aplicada de la UNED,
cuestionado sobre la falta de armo-
nizacién europea en el transporte
por carretera, lamentd que “en
Europa la norma es la ruptura de la
unidad de mercado”, por lo que
admitié que “me preocupa su futu-
ro, porque me gustaria que fuese
una zona realmente competitiva”.
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Astic alerta de la ‘excesiva atomizacion’
del transporte de mercancias en Espaiia

La Asociacién de Transporte Internacional por Carretera
(Astic) ha participado en la Jornada organizada por la Funda-
cion Francisco Corell sobre el Impacto del Transporte de

El estudio es “La competitividad del
sector de mercancias por carrete-
ra” elaborado para la Fundacién
Francisco Corell por el Centro de
Investigacion del Transporte de la
Universidad Politécnica de Madrid.
Una de las conclusiones de este
analisis asegura que “las principa-
les amenazas a la competitividad del
transporte por carretera se centran
en la existencia de una estructura
empresarial atomizada de pequefias
empresas que conforman el sector
del transporte, junto a una multiple
presion fiscal y regulatoria desde
diferentes administraciones publi-
casy la creciente fragmentacion del
deseado espacio unico europeo”.

Competitividad

Para la consolidacién de un sector
del transporte por carretera compe-
titivo, Astic considera fundamen-
tal que se eliminen las barreras le-
gales, las discriminaciones fiscales
y las desiguales cargas sociales
que lastran la voluntad de creci-
miento empresarial. “En 2015, el
nimero de empresas dedicadas al
transporte terrestre en Espafa se

situaba en 167.000, donde un 60%
de las mismas no tiene ni un solo
asalariado, lo que nos dibuja un
sector muy atomizado-de pequefias
empresas, poco competitivas des-
de el punto de vista de la capaci-
dad econdémica, técnica y comer-
cial”, senalan desde Astic.

Los principales problemas a los
que se enfrentan estas empresas
son, para Astic, una baja capaci-
dad negociadora con proveedores,

~ baja productividad por recorridos

en Vacio, diferencias importantes
en costes laborales o las dificulta-
des financieras a la hora de reno-
var vehiculos. Si lo comparamos
con Alemania, la mitad de empre-
sas de transporte por carretera ale-
manas, atienden a un mercado de
transporte de mercancias de mas del
doble de volumen que el espafiol,
sefiala la asociacion.

Ordenamiento legislativo

En cuanto a la regulacién del orde-
namiento legislativo, social y fis-
cal, Astic considera que la existen-
cia de diversos regimenes de coti-

zacion a la Seguridad Social y Ha- -

Mercancias en la Competitividad de Espafia donde ha anali-
zado, junto a otros actores implicados del sector del trans-
porte en el estudio sobre la competitividad del sector.

cienda asociado también a los ta-
mafios de las empresas, afectan en
gran medida a los costes de perso-
nal, lastrando la competitividad fi-
nal. Junto a esto, sefiala la asocia-
cion, la existencia de decenas de
convenios colectivos provinciales
distintos (que establecen diferen-
cias notables de mas de un 100%)
pueden influir negativamente sobre
la:ubicacion final de las empresas.

En este sentido, Astic propone.la

unificacion de los convenios colec- .

tivos y la potenciacién de conve-

nios de empresa en funcion de la si-
tuacion econémica de cada empre-
sa, independientemente de su ubi-
cacion geografica. “Otro aspecto
muy importante a destacar son las
diferencias entre las condiciones fis-
cales de la cotizacion en el Régimen
General de la Seguridad Social que
soportan las grandes empresas con
sus trabajadores asalariados y el
Régimen de Auténomos que emplean
las pequefias empresas que operan
en el mismo mercado del transporte
por carretera”.

Transporte de
mercancias en
Bilbao

Lainiciativa, que se enmarca en
el Plan Estratégico de Seguri-
dad Vial y Movilidad Segura de
Euskadi, consistird en la com-
probacién de que, segtin lo es-
tablecido en la Ley de Trafico,
el chéfer cuenta con el permiso
de conducir apropiado para el
vehiculo que conduce.

Ademas, se controlara la vi-
gencia del seguro y las condi-
ciones técnicas "Optimas" del
vehiculo, como haber pasado
la ITV, ha informado Europa
Press. Por otro lado, en funcion
de lo estipulado por el Regla-
mento de la Ordenacion del
Transporte para el control y
vigilancia de los vehiculos de-
dicados al transporte de mer-
cancias, los agentes comproba-
ran la autorizacion para el ejer-
cicio de la actividad del trans-
porte, tiempos de conduccion
y descanso marcados en el ta-
cografo.

Asimismo, controlaran la ca-
pacitacion profesional del con-
ductor y el cumplimiento de las
condiciones de transporte de
la mercancia en relacion a los
productos perecederos o con-
gelados, entre otros. Durante
2015, la Policia Municipal de
Bilbao control6 en cinco cam-
pafias 601 vehiculos.
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Astic lanza el planificador
profesional online de rutas por
Europa

Astic, la Azcciacién Internacional de Transporte por Carretera, en su compromizo por las nuevas
tecnologias, anuncia el nuevo planificador profesional de rutas por Buropa, operado por su empresa
de zervicios Setir. SetirPlanner, el nuevo siztema online, permitirad a las empreszas del sector
optirmizar las rutas, calcular el coste del transporte, asi como conocer las erniziones de CO2,
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Ramoén Valdivia, director general de Astic, explica que
“este nuevo siztema aspira a resolver el dilema de los

Lanueva ap]jcacién calculos fiables para pymes de transporte
internacional”, asi como “realizar un salto cualitativo y

onlne ayuda aque las cuantitativo, sobre todo para las grandes compafiias del

COlllpE]lﬁElS puedal] gector, que trabajaban hasta ahora con sistemas caros v
. . d Elel lejoz”.

reducir costes y iempo ~ “ R SPEE

en las rutas Astic se orienta a facilitar v fomentar la

competitividad v sostenibilidad de las empresas de

transporte. La nueva aplicacién online ayvuda a que las
compafiias puedan reducir costes v tiempo en las rutas. Por un lado, 22 logra un ahorro de tiempo
considerable va que avuda a planificar la secuencia dptima de escalas, ademas de caleular la ruta
mas adecuada para cada modelo de carnién. Por otro lado, el ahorro de costes también es tenido en
cuenta, ya que el nuevo sistemna evalla previamente costes como los diferentes peajes, los cargos
adicicnales a la carga, asi como log costes especificos, como por ejermplo, los costes basados en la
diztancia o el nimero de escalas.

Paso adelante

En palabras de Valdivia, “el nuevo sistema supone un paso adicional en la aplicacion de las IT a la
operativa del transporte por carretera, estamos cada ves mas lejos de esa topica imagen de sector
anguilosado en &l pasado”™. Adermnas, aflade “se trata de un sistema pionero en Espafia que
ha nacido bajo la recomendacion de la IRU, patronal de referencia a nivel mundial, de la que
Agtic ez miembro activo desde hace décadas™.
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ASTIC lanza el planificador
profesional online de rutas por
Europa
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ASTIC, la Asociacidn Internacional de
Transporte por Carretera, en su
compromiso por las nuevas
tecnologias, anuncia la puesta en
marcha del nuevo planificador

profesional de rutas por Europa
operado por su empresa de servicios
SETIR. SETIRplanner, el nuevo sisterna onling, permitird a las empresas del
sector optimizar las rutas, calcular el coste del transporte, asi como conocer las
emisiones de COZ2.

Ramon Valdivia, director general de ASTIC, explica que “este nuevo sistema
aspira a resolver el dilema de los célculos fiables para PYMES de transporte
internacional”, asi como “realizar un salto cualitativo v cuantitativo, sobre todo
paralas grandes compafias del sector, que trabajaban hasta ahora con

sistemas caros y demasiado complejos”.

La nueva aplicacidon online ayuda a que las compafias puedan reducir costes v
tiempo en las rutas. Por un lado, se logra un ahorro de tiempo considerable ya
gue ayuda a planificar la secuencia éptima de escalas, ademas de calcular la ruta
mas adecuada para cada modelo de camion.

Asimismo, el ahorro de costes también es tenido en cuenta, ya gue el nuevo
sistema evalla previamente costes como los diferentes peajes, los cargos
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La logistica nocturna
eliminaria el 92% del trafico
de vehiculos de reparto en
hora punta

En el Foro AECOC del Transporte
Urbano de Mercancias, la entidad
presentd un estudio pionero en el
sector del transporte urbano de
mercancias. Uno de cada cuatro
puntos de venta en Espafa utiliza la
logistica nocturna. El incremento de la
MMA supone una mayor eficiencia en
las descargas de mercancia. La
logistica nocturna reduce en més de
un 30% los gases contaminantes por
punto de venta.
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adicionales a la carga, asli COmMo l0s Costes especificos, Como por gemplo, 10s
costes basados en la distancia o el ndmero de escalas.

Ir alalista de reportajes

ASTIC, que se orienta a facilitar v fomentar la competitividad v sostenibilidad de
las empresas de transporte, ha desarrollado este sistema que es pionero en
Espafa ya que ha nacido bajo la recomendacion de la IRU, patronal de referencia
a nivel mundial, de la gue ASTIC es miembro activo desde hace décadas.
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¢Qué estresa mas a los
camioneros cuando estan en
ruta?

Los tiempos de espera vy la
conduccion imprudente de los
turismos son las principales fuentes
de estrés para los camioneros.

Més articulos de opinidn

“La nueva terminal de carga
de |beria en el Aeropuerto de
Madrid-Barajas sera el mayor
punto de transito de
mercancias entre América y
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Transportes Penades e Hijos
adquiere ocho Volvo FHS00T

Transportes Penades e Hijos,
empresa especializada en el trans-
porte frigorifico de alimentos, esta
en proceso de expansion, por lo
que ha adquirido ocho Volvo
FHI13T500CV.

Con esta adquisicion, son ya
cerca de 150 camiones, entre pro-
pios y colaboradores, los que
componen la flota.

La empresa cuenta actualmen-
te con unas instalaciones en
Almansa de 60.000 m2. Alli sus
clientes pueden realizar todos los
servicios necesarios referentes al
mundo del transporte nacional e
internacional. Cuentan con un
taller publico para flota propia y
colaboradores, una gasolinera
publica a bajo coste con cafete-
ria, amplio parking de camiones
vigilado 24 horas con aseo y du-
. chas, posibilidad de conectar su
frigorifico a la red eléctrica para

no contaminar yun almacén para
mercancias generales y con tem-
peratura.

Caracteristicas

Estos ocho vehiculos van equi-
pados con cabinas Globetrotter, I
Park Cool, que mejoran el confort
y el descanso, haciendo més agra-
dable el trabajo de los conducto-
res, beneficiando la visibilidad,
algo de vital importancia en las
rutas internacionales. Los ocho
vehiculos van equipados con ca-
binas Globetrotter, I Park Cool,
que mejoran el confort y el des-
canso Ademds, estan equipadas
con Telematics Gateway, un sis-
tema basado en GSM hace que el
taller pueda comprobar el estado
del vehiculo y leer los codigos de

- diagnoéstico de forma remota,

consiguiendo asi optimizacion.

Claves de Sixt para conducir una furgoneta

Sixt rent a car cuenta con una am-
plia flota de vehiculos de todo tipo,
desde pequefios urbanos hasta po-
tentes deportivos, amplias berlinas
de representacion, todoterrenos y
también furgonetas y furgones. Es-
tos tltimos han evolucionado mu-
cho en los ultimos afios y su con-
duccion es cada vez mas parecida a
la de un turismo, pero tienen sus
peculiaridades dadas sus mayores
dimensiones y peso. ;
Para los que nunca hayan con-
ducido una furgoneta o furgén y se
vean en la situacion de hacerlo por
primera vez, Sixt recomienda tener
en cuenta una serie de consejos.
Permiso de conduccién apropia-
do. El carné de coche B autoriza a con-
ducir furgones y furgonetas con un
peso maximo autorizado hasta 3.500
kilos. A partir de ese peso necesita-
mosel camé C1 (de 3.500a7.500 kilos
de peso maximo autorizado).
Limites de velocidad, los furgo-
nes y furgonetas cuentan con limi-
taciones de velocidad inferiores a
las de los turismos. Para ambos ca-
sos en vias urbanas la velocidad
maxima es de 50 km/h, pero al salira
carretera encontramos diferencias.
Las furgonetas ligeras o derivados
de turismos deben circular a un maxi-
mo de 80 km/h de velocidad en vias
no urbanas sin arcén o con un ar-
cén menor de 1,5 metros de ancho,
mientras que las furgonetas o fur-

gones deben hacerlo a un maximo

de 70 km/h. En vias con un arcén

de al menos 1,5 metros de anchura
esta velocidad se eleva a 90 y 80
km/h respectivamente. En autovias
y autopistas las furgohetas y fur-
gones tienen una limitacion de 90
km/h y las furgonetas ligeras y de-
rivados turismos de 100 km/h.

Distancia de seguridad, se trata
de vehiculos mas pesados y que ge-
neralmente circulan con carga, lo que
reduce su capacidad de frenado.

Adelantamientos, debemos am-
pliar la distancia libre ademas de
conocer bien el comportamiento del
motor y su capacidad de acelera-
cion.

Dimensiones. Son vehiculos
mas voluminosos, algo a tener en
cuenta en todo momento, no s6lo
en las maniobras.

Visibilidad. Tanto si es de pasa-
jeros como de carga la visibilidad
es inferior a la de un turismo, pero
en el segundo de los casos se re-
duce drasticamente al carecer de

retrovisor interior. Es muy impor-
tante prestar atencion constante a
los retrovisores exteriores para no
provocar posibles situaciones de
peligro con el resto de ocupantes
de la via.

Peso, debemos ser conscientes
del peso maximo autorizado del ve-
hiculo para no sobrepasarlo. Ade-
mas, nuestra conduccidén debe
adaptarse, lo que implica realizar
todos los movimientos con mayor
antelacion para lograr una mayor
fluidez y suavidad, evitando las
fuertes aceleraciones o frenadas y
movimientos bruscos del volante.
Distribucion y sujecion de la car-
ga. Los objetos mas pesados de-
ben situarse en la parte mas baja
del espacio de carga y entre los dos
ejes para influir menos en el com-
portamiento dindmico del vehicu-
lo. Ademas la sujecion debe ser fir-
me para que no se muevan durante
la marcha provocando inestabili-
dad en el vehiculo o que se pro-
yecten por un accidente.



rcalidad del aire. Se convertiria de este
modo en la opcién mas viable para
_ transformar la flota actual que opera
-en las ciudades en Dual Diésel-GNC,
una alternativa mas ecologica.

Reduccién de tiempos

El negocio internacional de Seur
sigue en aumento-y lo hace muy
por encima de la media nacional.
Las exportaciones de Seur crecie-
ron hasta agosto un 11% respec-
to al mismo periodo del afio ante-
rior, representando los envios de

Gefco logra mantener su tendencia alcista

“S0"0€ 108 ENVIOS rasIroNTeriZos es
" reducir los tiempos de transito y

para lograrlo, Seur est4 reforzando
su infraestructura y red terrestre
tanto en Espafia como en Europa,
explica la compafiia. Porun lado, el
hub internacional de Oyarzun (Gui-
plzcoa), con conexiones directas a
los hubs europeos de Francia y
Alemania, esta permitiendo ya a los
clientes del noroeste de Espafia
ganar un dia de transito.

Asi, las exportaciones que se
realizan con Seur desde Galicia,
Asturias, Cantabria, Castilla y

acr rio aclr v,/77o €n ©I 1reer
trimestre.Esto supone una ligera
desaceleracion del crecimiento
que se venia apreciando, en la pri-
mera parte del afio. Esta ralentiza-
cion se produce pese al récord
histérico del sector turistico en
Espafia, que solo en la primera
mitad del afio dejé mas de 22.000
millones de euros en nuestro pais,
un 6,8% mas que el afio anterior.
A pesar de que el incremento es
algo menor, de continuar a este
ritmo, el Indicador de Seur prevé
un cierre muy positivo para 2016.

durante los primeros seis meses del ano 2016

El grupo Gefco actor mundial en lo-
gistica industrial y lider europeo en
logistica automotriz, generé un vo-
lumen de negocios de 2.200 millones

de euros en el primer semestre de-

2016, lo cual representa un incremen-
to del 3,5% respecto al mismo perio-
doen 2015. Segtin Luc Nadal, presi-
dente del Directorio del Grupo Gefco:
"Estos resultados positivos de la pri-
meramitad de 2016 reflejan la habili-
dad de Gefco para aumentar su com-
petitividad ofreciendo al mismo tiem-
po las mejores soluciones logisticas
- asus clientes, incluso en un periodo
economicamente inestable".

" Dn el primer semestre de 2016, el
grupo Gefco obtuvo un volumen de
negocios de 2.200 millones de euros,
lo cual representa un incremento del
3,5% comparado al mismo periodo
en 2015. Elincremento fue imipulsa-
do principalmente por la actividad
de transporte de mercancias a raiz
de la adquisicién de IJS Global a fi-

nales de 2015, por la recuperacion
del mercado automotriz europeo y
por el crecimiento de grandes clien-

tes industriales. El crecimiento se -

originé principalmente en Europa
Occidental, los paises del Magreb
y Europa Oriental.

En 2016, Gefco finalizé la adqui-
sicién de la empresa holandesa de
transporte de mercancias IJS Glo-
bal. Presente en 16 paises, la em-
presa ha reforzado la presencia y
oferta de Gefco en las principales
areas geograficas para el transpor-

te de mercancias, p.ej. China y el
Sudeste Asiatico, Australia, Nue-
va Zelanda y los Estados Unidos.
Esta expansion geografica ha ex-
tendido el niimero de filiales a 44, por
lo que ahora Gefco puede ofrecer un
verdadero servicio a nivel global para
fabricantes de los cinco continentes.
La adquisicion de ha permitido a
Gefco diversificar ain mas su cartera
de clientes, ya que la empresa se es-
pecializa en el transporte de produc-
tos farmacéuticos, alta tecnologia o
productos aeroespaciales.

UT Dalvva, UuLIug 10V1uv oD

envios de su ruta, realizando por
la tarde las recogidas. El vehiculo
ecologico realiza entregas en los
codigos postales 28014, 28004,
28001 y 28005 de Madrid.

La bicipack de DHL se integra
perfectamente en el carril bici y
durante una ruta, puede ser carga-
da con una media de 40 Kg y 40-50
envios nacionales e internaciona-
les, tanto para empresas, como para
particulares. En una jornada puede
recorrer aproximadamente 45 kil6-
metros y'sus principales ventajas
son: la agilidad en las entregas
cuando se producen restricciones
de trafico, su contribucion a la dis-
minucién de la polucién y conta-
minacién aclstica, el ahorro en cos-
tes de combustible y la facilidad
para llegar a las zonas de dificil ac-
ceso 0 con restricciones.

Segun Miguel Borras, director

_ general de DHL Express: "Nues-

tro compromiso con la sostenibi-
lidad es total. Este tipo de inicia-
tivas contribuyen a este objeti-
vo, ademas de agilizar el proceso
de entregas en zonas de dificil ac-
ceso del centro de las ciudades".

Este proyecto se enmarca
dentro del programa 'GoGreen'
de proteccion del Medio Am-
biente de Deutsche Post DHL

_Group, que tiene como objetivo

minimizar el impacto de la acti-
vidad de la compafiia, reducien-
do en un 30% las emisiones para
2020, tomando como referencia
las cifras de 2007.

. 'App' para transporte terrestre

DHL Freight ha lanzado una nueva
aplicacion movil, con el fin de crear

oL

Por otro lado, a través de la nue-
va aplicacién, es posible realizar
seguimiento de envios, localizar las
diversas oficinas de la compafiia y
calcular los tiempos de transito, asi
como una explicacion concreta de
la gama de servicios que DHL
Freight ofrece a sus clientes. En
fases posteriores, esta previsto
desarrollar la aplicacion, introdu-
ciendo cotizacion de precios, aler-
tas proactivas y diversos idiomas.

Esta iniciativa parti6 de un es-

- tudio realizado por la compaiia

con clientes, en el que una de sus
conclusiones fue que mas del 30%
de los clientes les gustaria interac-
tuar con DHL Freight utilizando,
tanto su ordenador, como sus dis-
positivos moviles, incluyendo
funcionalidades que no sean uni-
camente el seguimiento de envios.

Imex en Castilla La Mancha

DHL ha participado en la feria
Impulso Exterior de Ciudad Real
(Imex). Como actividad principal
en este evento, tuvo lugar la
conferencia: 'E-commerce: solu-
ciones de transporte y distribu-
cién para las paginas web de
Castilla La Mancha', que fue im-
partida por Nicolas Mouze, di-
rector de Marketing y Ventas de
DHL Express Iberia.

En esta conferencia se abor-
daran las soluciones logisticas y
de transporte para Espafia y-por
paises de destino, haciendo es-
pecial hincapié en destinos clave
para la venta online como Esta-
dos Unidos, México, Colombia,
Chile, Japon, Corea del Sur, Chi-
nay Europa Comunitaria.

. d J
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El puerto seco de Mérida pone fin a su
andadura ante la escasez de traficos

|La sociedad publico-privada que reactivo la terminal extremenia
hace dos afnos entra en fase de liquidacion tras sumar pérdidas

» El puerto seco de Mérida ha pues-
to fin a la andadura iniciada hace
dos afios al no conseguir atraer
unos traficos minimos que garanti-
cen su viabilidad econdémica.
Desarrollo Logistico Extremefio, la
sociedad publico-privada que reac-
tivé la terminal tras tres afios inac-
tiva, ha entrado en fase de liquida-
cién tras acumular pérdidas.

CARLOS SANCHEZ. Mérida

El centro logistico San Ldazaro, nom-
bre comercial con el que ha venido
operando la sociedad piblicopriva-
da Desarrollo Logistico Extremefo
en la terminal del Adif de Mérida
durante los dos ultimos afos, ha
puesto fin a su andadura.

La actividad de la instalacién, que
se retomod en febrero de 2014, tras
permanecer tres afios inactiva, que-
dé suspendida en noviembre de
2015 ante la escasez de traficos que
se registraban y los intentos para
reflotarla a lo largo del presente afio
no han cuajado. Entre esos intentos,
los promotores del proyecto trata-
ron de atraer a algin socio indus-
trial, que aportase cargas a la ter-
minal, aunque sin éxito.

W

IMAGEN de archivo de la inauguracién del centro logistico San Lazaro de Mérida en 2014.

Ante esta situacion, los accionistas
de Desarrollo Logistico Extremefio
han dado inicio a la fase de liquida-
cion de la compania que ha venido
acumulando pérdidas en sus apenas
dos afios de actividad. En este senti-
do, la sociedad registré unos ingre-
sos de explotacion de 127.044 euros
el pasado afio y un resultado negati-
vo de 333.112 euros, segin datos ofi-
ciales del Registro Mercantil. Por
su parte, en el primer ano de activi-
dad, en 2014, los ingresos se situa-

ron en 68.347 euros y el resultado
negativo se elevd a 42.142 euros.

La sociedad, con un capital social
de 400.000 euros, estd participada
por la Sociedad de Fomento Indus-
trial de Extremadura (20 por cien-
to), la compania de logistica ferro-
viaria Railsider Mediterrdneo (20
por ciento), Autoridad Portuaria de
Huelva (15 por ciento), la transita-
ria portuguesa ALB (10 por ciento),
el grupo industrial pacense Merco-
guadiana (10 por ciento), Terminal

Terminal de Mérida

La terminal del Adif de Mérida
cuenta con una superficie de
19.500 metros cuadrados de playa
para el estocaje de contenedores.
En total, dispone de 11 vias sin
electrificar, la mayor de las cuales
cuenta con 440 metros de
longitud.

El Adif se encargé de la gestion
de la terminal hasta marzo del afio
2012, cuando la dejo inactiva. La
terminal ferroviaria contaba con
una grda portico que fue
desmantelada y dos gréia moviles
que fueron trasladas.

Desarrollo Logistico Extremeiio
se hizo cargo de la gestién de las
instalaciones en febrero de 2014.

Maritima de Huelva (10 por ciento),
Caja Rural de Extremadura (7,5 por
ciento), Union Extremefia de Coope-
rativas Agrarias (3 por ciento), y el
clister del Envase y Logistica de
Extremadura y el ayuntamiento de
Mérida (un 2,5 por ciento cada uno).
El centro logistico San Ldzaro ha
registrado en su corta trayectoria
unos datos de trafico modestos,
situdndose en menos de la mitad del
volumen previsto para su viabili-
dad, marcado en un minimo de cin-
co trenes semanales y 700 contene-
dores en conjunto. Los trdficos se
concentraron en la relacién entre el
puerto seco de Mérida y el puerto
de Lisboa, siendo operados por Ren-
fe y la portuguesa CP Carga.

El producto estrella de estos trafi-
cos era el tomate concentrado y des-
hidradato que partia desde el puer-
to de Lisboa rumbo al norte de
Europa. En menor cantidad se
movia vidrio y no se consiguid
incorporar otros productos con
gran potencial exportador en la
regién como el vino y el aceite.

El Grupo Sesé se hace
con el control de la
paquetera aragonesa
Velox Logistica

CARLOS SANCHEZ. Zaragoza

El grupo Sesé, a través de la socie-
dad Grupo Logistico Sesé, se ha
hecho con el control de la paquetera
Velox Logistica, con sede central en
Zaragoza.

El grupo Sesé ha pasado a conver-
tirse en socio unico de Velox Logis-
tica, una compaifiia que hasta ahora
estaba participada mayoritariamen-
te por el empresario Juan Andrés
Ciércoles Bielsa y de forma minori-
taria por la sociedad Aragonesa de
Productos Alimenticios Naturales.
Velox Logistica fue constituida en
el ano 2001 y estd especializada en
el transporte urgente de paqueteria
y valija bancaria y comercial. Aun-
que opera en todo el mercado nacio-
nal, tiene especial implantacién en
los mercados de las comunidades de
Aragén y La Rioja.

Ademds de sus instalaciones cen-
trales de la Ciudad del Transporte
de Zaragoza, la paquetera dispone
de dos naves mads en Zaragoza, una
de ellas destinada a logistica inte-
gral y almacenamiento, asi como
tres plataformas reguladoras en
Huesca, Teruel y Logrofio, segin se
indica en la pagina web de la com-
pafifa paquetera.

Velox Logistica registré una cifra
de ingresos de 3,52 millones de
euros el pasado afo, segin datos
oficiales del Registro Mercantil, lo
que supuso un descenso del 5,12 por
ciento respecto al ejercicio anterior.
La compaifiia cuenta con un activo
de 1,42 millones de euros y daba
empleo a finales del pasado afio a 24
personas.

Con esta compra, el grupo Sesé
sigue adelante en su politica de cre-
cimiento tanto orgdnico como por
la via de las adquisiciones. De
hecho, como adelanté este periddi-
co, la compafifa cerré hace unos
meses la compra del operador logis-
tico PKW Logistik Iberia, con sede
central en Abrera (Barcelona), que
estd especializado en el sector de la
automocion.

Municipios y empresas
se movilizan en apoyo
del corredor europeo
Valencia-Zaragoza-Pau

CARLOS SANCHEZ. Zaragoza

Mids de una veintena de municipios
y medio centenar de empresas espa-
fiolas y francesas han suscrito un
un manifiesto en el que instan a la
Comisién Europea y a los Gobier-
nos de Francia y Espafia a que
impulsen el corredor ferroviario
europeo Valencia-Zaragoza-Pau, en
el marco de la jornada ‘El tren que
nos une. Las ciudades por el ferro-
carril’ que tuvo lugar recientemen-
te en Zaragoza.

El encuentro conté con la presencia
de los alcaldes y representantes
locales de Zaragoza, Valencia, Hues-
ca, Teruel, Pau, Aquitania, la con-
sejeria de Vertebracion del Territo-
rio, representantes de las platafor-
mas de impulso al corredor en
Francia (Créloc) y Espana (Crefco),
el Grupo Europeo de Impulso Eco-

némico para los Estudios prelimi-
nares del nuevo eje ferroviario
transpirenaico de gran capacidad
(GEIE Nafgct), el Consejo Aragonés
de Camaras de Comercio, Industria
y Servicios y la consejeria de Trans-
porte, Energia y Medio ambiente de
la embajada de Francia en Espaifia,
amén de otra veintena de munici-
pios de menor tamaiio.

El objetivo del manifiesto, denomi-
nado La Carta de las Ciudades por
el Ferrocarril’, es que se culminen
los proyectos técnicos, con las
inversiones necesarias, para que la
puesta en marcha de este corredor
ferroviario se lleve a cabo en el
menor plazo de tiempo posible.

El citado manifiesto se ha firmado
escasas fechas después de que el
presidente del Gobierno de Aragén,
Javier Lamban, y su homdlogo de la
regién francesa de Nouvelle-Aqui-
taine, Alain Rousset, remitieran
una carta conjunta al ministro de
Fomento en funciones, Rafael Cata-
14, en la que se reclama una progra-
macién de las inversiones previstas
por el Gobierno espafiol para la rea-
pertura de la linea ferroviaria Pau-
Canfranc-Zaragoza.
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Cepsa y Flota Suardiaz se alian para un
proyecto de gabarra para suministrar GNL

La embarcacion para el bunkering, que forma parte del programa europeo ‘Core
LNGas Hive', estara operativa durante 2018 y Barcelona sera su puerto base

» Cepsa ha anunciado que suminis-
trard gas natural licuado (GNL) a
buques a través de una gabarra, un
proyecto que forma parte del pro-
grama europeo ‘Core LNGas Hive'y
en el que también participa Flota
Suardiaz. De cumplirse las previsio-
nes, la embarcacion, que tendrd la
base en el puerto de Barcelona,
estara operativa durante 2018.

TRANSPORTE XXI. Barcelona

Cepsa suministrard gas natural
licuado (GNL) a buques a través de
una gabarra multiproducto, que
serda la primera de este tipo en
Europa, segiin la compafiia energé-
tica. La gabarra cubrird todo el
espectro de combustibles marinos,
desde los tradicionales (fuel6leos y
gaséleos) hasta los mds novedosos
(GNL). En su diseflo y construccidn,
participa Cepsa de la mano de su
socio estratégico, Flota Suardiaz. La
gabarra operard en el puerto de
Barcelona, una de las darsenas
espafiolas que estdn promoviendo la
utilizacién del GNL como combusti-
ble alternativo al petréleo. El objeti-
vo es que esté operativa en 2018.

La iniciativa se inscribe dentro del
programa ‘Core LNGas Hive’, selec-
cionado por la Comisién Europea,
cuyo objetivo es desarrollar una
cadena logistica de GNL que permi-
ta impulsar la utilizaciéon del gas
como un combustible para el trans-
porte, especialmente el maritimo.
Liderado por Puertos del Estado y
coordinado por Enagas, la iniciati-
va europea cuenta con 42 socios de
Espafia y Portugal.

CEPSA suministra combustibles tradicionales en puertos.

El Ejecutivo Comunitario espera
que el ‘Core LNGas Hive’ contribu-
ya a la descarbonizacién de los
corredores europeos del Mediterra-
neo y del Atldntico, a la disminu-
cion de emisiones y al fomento de
energias limpias en el transporte,
entre otros objetivos.

Con la futura gabarra para sumi-
nistrar tanto combustible tradicio-
nal como GNL a los buques que
pasen por Barcelona, “nos adelanta-
mos al cambio de la normativa

La gabarra también
suministrara el
combustible mas
tradicional

europea”, seilala Alberto Martinez-
Lacaci, director de Bunker de Cep-
sa. “Estamos convencidos de que se
abrird un nuevo capitulo en el mer-
cado del bunkering europeo, cuyo
futuro pasa por la utilizaciéon de
combustibles de menor impacto
medioambiental como es el gas
natural licuado”, afiade el directivo.
Espafia cuenta con la infraestructu-
ra gasista y portuaria idénea para
posicionarse en el futuro negocio
del gas natural licuado (GNL) como
combustible alternativo al fuel para
los buques, segin diversos expertos.
Miés de medio centenar de buques
navegan actualmente propulsados
por gas natural licuado en el mun-
do, una cifra que crecerd en los pro-
ximos afios.

Otras iniciativas

Enagas proyecta construir en su
concesion del puerto de Barcelona
un small-scale, es decir, una
instalacion para buques tipo feeder
destinados a transportar gas
natural licuado para distribuirlo a
otros puertos que no tienen plantas
regasificadoras. Ademas, la
terminal también servira para el
suministro de GNL a gabarras para
que, a su vez, hagan operaciones de
bunkering.

La compaiiia gasista, que lidera el
proyecto europeo ‘Core LNGas
Hive', también proyecta adaptar
sus instalaciones para el bunkering
de gas natural en el puerto de
Huelva. Otras darsenas espafolas
estan desarrollando iniciativas en
materia de GNL.

CARRETERA

Simoées combina energia solar y
cinética en camiones frigorificos

Luis Simdes ha implantado una tecnologia que
combina energia solar y cinética en camiones
frigorificos. Se trata del sistema WeTruck, que
combina la energia solar con la energia recu-
perada durante el frenado y la desaceleracion
de los camiones para abastecer el sistema de
refrigeracién de las mercancias. Esta innova-
cion responde a la apuesta de la compania por
el [+D+i, destaca un comunicado del operador.
Y es que esta tecnologia, desarrollada en cola-
boracién con AddVolt, reduce hasta el 87 por
ciento las emisiones de CO2 durante el trans-
porte de los productos refrigerados.

MARITIMO

TMECL extiende su servicio entre
el Mediterraneo espaiol y Argelia

Trans Med Express Container Line (TMECL)
ha anunciado la mejora de su servicio entre el
Mediterrdneo espafiol y Argelia, que pasa de
un trdnsito de 10 dias a un servicio semanal,
incorporando dos nuevos puertos, Alicante y
Ghazaouet. Trans Med Express Container Line
venia ofreciendo una linea con escalas en los
puertos de Barcelona, Castellén y Argel. Con la
ampliacién del servicio, los puertos de Caste-
116n y Barcelona podrédn servir el oeste de Arge-
lia a través de Ghazaouet y desde Alicante se
atenderd al mercado de la capital argelina, des-
taca el armador.

MARITIMO

Boluda y OPDR se asocian para
mejorar transitos en Canarias

La espafola Boluda Lines y la alemana OPDR,
que forma parte del Grupo CMA CGM, han
acordado una alianza estratégica en Lanzarote,
Fuerteventura y La Palma. Y ello permite ofre-
cer tiempos de trdnsito mas rdpidos entre estas
tres islas canarias y el norte de Europa,
mediante las conexiones de Boluda entre islas.
En concreto, con Tilbury, (Inglaterra), Réter-
dam (Paises Bajos) y Hamburgo (Alemania).
Dos salidas semanales enlazan los puertos del
norte de Europa con Lanzarote. La conexién es
semanal con La Palma, al igual que con Fuer-
teventura.
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Empleadios de Transportes Perea posan con las huevas tractoras adquiridas.

Transportes Perea otorga a MAN la
mayor renovacion de flota de su
historia, con 75 tractoras

La compafiia levantina Transportes Perea, cuya sede se encuentra en la localidad alicantina de San
Bartolomé, cerca de Orihuela, ha formalizado el pedido méas grande de su mas de medio siglo de
hizstoria. Un total de 75 tractoras MAN TGX 18.440 BLS 4x2 EfficientLine 2, una parte de
las cuales va estd operando. Cormnpletando la entrega durante el pasado mes de septiermbre. Las
unidades llevan aparejado un contrato de mantenimiento v el apoyo de MAN Financial Services,
practica habitual en las operaciones de Perea, pues consideran que “es la mejor manera de hacer las
cosas v controlar los costes™.

“Se ha producido la circunstancia de que unas
unidades adquiridas a 24 meses y otras a 36 han
Las unidades llevan coincidido su vencimiento en el tiempo, por lo que
. hemos renovado todas a la wez. En total, 75, que son &l pedido
ElpE]I‘Q]EldO un contrato méas grande que hemos solicitado nunca”, explica z=u Juan

de mantenimiento y e] José Perea, director comercial de la cornpafia.
apoyo de MAN Financial Confianza mutua

Services La confianza mutua entre Perea v MAN se debe, sobre todo,
“a la fiahilidad que tienen estos vehiculos, Nuestros clientes
no ge pueden permitir un problema que derive en un retraso,

¥ nosotros tampoco. ¥ las tractoras MAN no tienen paradas impreviztas™, Bl director cormercial

apunta, ademas, que “nos ofrecen el mejor equilibrio entre la comodidad para el conductor (todas
tiernen cabina LX), la reducida tara v los excelentes niveles de consumo”, concluye Juan Jogé

Perea. La flota de Transportes Perea, que supera las 150 unidades, estad compuesta en

mas de la mitad de sus unidades por tractoras MAN.
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La familia Carrién segrega sus negocios de transporte y de
concesionario de vehiculos industriales

La empresa de transporte J. Carrion y Veinsur seran gestionadas de
forma independiente tras la integracion de ésta ultima en Natron
Wheel, también propiedad de la familia Carrion.

Jueves, 13/10/2016 por CdS

Transportes J.Camon separa concesionano ¥ empesa de rensporite.

El Grupo de empresas Carridn, con sede en Huercal de Almeria fundada en
1980 por Juan Carridn Simarro, padre de los actuales gestores Juan y Miguel
Carridn, ha decidido segregar la de transporte por carretera Transportes J.
Carridn y Veinsur, v la sociedad que gestiona los concesionarios y las
actividades anexas del grupo, en una escision de sociedades.

Aungue amhbas firmas vemian operando ya como dos sociedades
independientes, |a operacion se realiza a través de Natron Wheel, compafiia
en manos de la familia Carridn, mediante una absorcidn por escisidn tanto del
concesionatio Veinsur como de la division Promindal, dedicada al
mantenimiento industrial, segdn recoge La Yoz de Almeria.

Segln el diatio local, Miguel Carrion seguira al frente de Ia empresa de
transporte por carretera, con hases en el municipio almeriense de Huércal y
en Monternés del Vallés, Barcelona, v una plantifla de mas de 1.000
personas.

For su parte, Juan Carridn gestionara el concesionario de Volvo Trucks en
Andalucia y Cataliia, que comercializa actualmente la mitad de las unidades
ratriculadas por el fabricante en Espafia vy llegd a ser el principal
concesionario de la firma sueca en Europa, ademas de las estaciones de
servicio, a través de la empresa Almetir, y corredurias de sequros, con
Transintergesur.

YWeinsur completa su gama de productos con la venta v senvicio a
semirremolgues, hahiendo ampliado recientemente su cartera de productos,
al corwertirse en concesionario oficial de Kigel para Andalicia.





