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El malo y el feo…  
¿Y el bueno? 

Al hablar del transporte 
de mercancías, estamos 

hablando de un sector 
generador de riqueza y 

bienestar que ofrece a 
los consumidores la 

facilidad de tener todos 
los productos que 
necesitan en cada 

rincón de la geografía 
europea

Marcos Basante 

Presidentede Astic

R
ecientemente algunos medios se han hecho 

eco de un informe publicado por la 

organización Transport&Environment donde se 

venía a decir que los camiones cuestan 

100.000 millones al año a los contribuyentes, 

que el transporte por carretera en la Unión Europea apenas 

cubre el 30 por ciento de los costes que provoca y que los 

impuestos a combustibles no llegan a cubrir ni el 20 por ciento, 

es decir, que con los impuestos que pagamos no bastan.  

Somos los malos, somos los feos porque para buenos... ya 

son otros.  

Nosotros siempre hemos vivido como sospechosos 

habituales del tráfico y congestión de las carreteras, del 

incremento de emisiones de CO2 a la atmósfera, de los 

accidentes viales… sí, los camioneros no están bien vistos. Y 

es que además, vamos y nos quejamos… vaya mire usted.  

El informe sesgado de Transport&Environment tiene 

algunas lagunas que nos gustaría aclarar. Pero antes de 

entrar en detalle, sólo dos cosas:  

Por un lado, el transporte de mercancías aporta el 2 por 

ciento del PIB europeo y emplea a más de 5 millones de 

personas en la Unión Europea. Estamos hablando de un 

sector generador de riqueza y bienestar que ofrece a los 

consumidores la facilidad de tener todos los productos que 

necesitan en cada rincón de la geografía europea.  

Por otro lado, el transporte por carretera se convierte en la 

única alternativa viable por su eficiencia, flexibilidad y 

economía. Los datos lo corroboran, el 80 por ciento de las 

mercancías que transitan por el territorio europeo se mueve 

por carretera.  

Pero entremos ahora a analizar el informe, éste atribuye a 

los costes generados por la congestión unos 35.000 millones 

de euros, en estos costes se incluyen a todos los usuarios de 

la carretera, mientras que para calcular los impuestos que se 

pagan sólo se utiliza al transporte de mercancías. No se 

puede excluir o incluir a diferentes actores para que los 

resultados se maquillen dependiendo del gusto del 

consumidor. Asimismo, también queremos hacer especial 
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hincapié en que nosotros no somos generadores de atascos y 

congestión en las carreteras, sino que los sufrimos al igual que 

los demás usuarios. Los transportistas tienen que hacer frente 

a cuellos de botella, puntos negros, falta de fluidez en las 

vías… que provocan que nuestra competitividad se vea 

reducida. 

Además se nos acusa de ser los causantes de los 

accidentes, difícilmente calculable, pero que el informe 

atribuye al camión el 100 por ciento del coste externo de los 

accidentes donde nuestra flota se ve involucrada. Los 

accidentes, accidentes son… ya es bastante difícil enfrentarse 

a un episodio así en la carretera como para más inri, acusar a 

un colectivo que es profesional en esta actividad de ser los 

causantes. ¿No es la señalización o las deficientes 

infraestructuras causas de posibles accidentes? Quizá en este 

apartado la administración pública y la deficiente inversión en 

carreteras tienen algo que ver al respecto.  

En los últimos presupuestos generales aprobados para 

2016 la partida destinada a la carretera sólo fue de un 23 por 

ciento del total destinado por Fomento, mientras que la partida 

a la alta velocidad superó el 50 por ciento.  

Son varias las voces que se han alzado en contra de la 

insuficiente financiación en el mantenimiento de las carreteras.  

La Asociación de Conservación y Explotación de Carreteras 

(ACEX) ha reclamado al Estado un incremento en esta partida 

del 35 por ciento, para situar a nuestro país en nivel similar a 

los de nuestros veinos de la Unión Europea. 

Y como no, llegamos a los costes dirigidos directamente al 

cambio climático que ascienden a 17.000 millones. 

Calculando eso sí, un precio medio de tonelada de CO2 de 80 

euros, mientras que otros utilizan como precio medio 20 

euros, o incluso informes como el de la Fundación Francisco 

Corell aumenta a 30 euros.  

El transporte por carretera español muestra su firme 

compromiso con la reducción de emisiones de CO2.  

Según los datos del INE a fecha de 2014, la emisión de 

gases con efecto invernadero se ha reducido un 25 por ciento 

en el sector, con ayuda de la inversión de los profesionales del 

transporte en nuevos vehículos, formación de conductores, 

gestión de las flotas y la puesta en marcha de nuevas 

autovías.  

La carga fiscal que soporta el sector llega al límite de la 

subsistencia. La demagogia en Europa y también en España 

sobre las diferentes tasas a las que debemos hacer frente, los 

impuestos a los hidrocarburos, trabas burocráticas… llega a 

un límite que ahoga a un sector que gener, y reitero, riqueza y 

empleo, pero sobre todo binestar a los ciudadanos. 

La flexibilidad que aporta el transporte de mercancías por 

carretera es difílmente sustituible por otras modalidades. Y 

además el transporte de mercancías por carretera hace su 

trabajo y cumple con sus deberes. 

Veamos pues quién es el malo en esta cuestión. 

La flexibilidad que 
aporta el transporte de 
mercancías por 
carretera es 
difícilmente sustituible 
por otras modalidades. 
Y además, el transporte 
de mercancías por 
carretera hace su 
trabajo y cumple con 
sus deberes

Marcos Basante 

Presidentede Astic
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ALFONSO ALDAY. Bruselas

El tr an spor te por car r eter a h a desa-

par ecido de la agen da de pr ior ida-

des de la Com isión J u n cker par a

este añ o.

Así lo con fir m ar on a TRANSPOR-

TE XXI fu en tes del sector qu e asis-

tier on el pasado 19 de abr il a la Con -

fer en cia Eu r opea de Tr an spor te por

Car r eter a or gan izada por la CE en

Br u selas.

El ‘paqu ete de m edidas’ qu e pr epa-

r a la com isar ia eu r opea de Tr an s-

por tes, Violeta Bu lc, dir igido a cla-

r ifica r la n or m ativa existen te y

r efor zar la legislación en m ater ia

labor a l, se en cu en tr a “m u y ver de”,

segú n advir tier on los m ism os in ter -

locu tor es, qu e n o cr een qu e esté lis-

to an tes de 2017, com o estaba pr e-

visto, “sa lvo m ilagr o”.

La jor n ada eu r opea , qu e con gr egó a

m ás de 450 par ticipan tes con in ter e-

ses en el sector , en tr e los qu e se

en con tr aban r espon sables de las pa-

tr on ales españ olas Astic y CETM y

de Fom en to, sir vió par a con sta tar el

escaso avan ce en esta m ater ia . “La

Com isión sigu e r ea lizan do con su l-

tas pú blicas par a per fila r las pr o-

pu estas legisla t ivas pr evistas par a

m ejor ar la com petitividad del tr an s-

por te por car r eter a , cu an do debe-

r ían estar ya en pr oceso de apr oba-

ción en el Par lam en to Eu r opeo”,

añ adier on las m ism as fu en tes.

Lo ú n ico qu e qu edó cla r o fu e qu e

“n o es n ecesar ia n u eva legislación ,

sin o sim plifica r y acla r a r lo qu e

h ay par a evita r in ter pr etacion es

difer en tes, com o ocu r r e actu a lm en -

te, y gar an tizar así su cor r ecta apli-

cación ”, sen ten ciar on .

La com isar ia eu r opea de Tr an spor -

tes fu e la en car gada de abr ir la con -

fer en cia .

Bu lc h izo u n am plio r epaso de la

situ ación del sector y los pr in cipa-

les r etos a los qu e tien e qu e h acer

fr en te, cen tr an do su discu r so en el

m er cado in ter n o, el cam bio clim áti-

co y la cr eación de u n m er cado ú n i-

co digita l, los tr es pila r es fu n da-

m en ta les de su h oja de r u ta .

La política esloven a fu e m u y cr ítica

con las m edidas u n ila ter a les qu e

están adoptan do a lgu n os pa íses

eu r opeos, en cla r a a lu sión a Fr an -

cia , qu e “pon en en peligr o el m er ca-

do in ter n o, cr ean do in cer tidu m br es

y car gas adm in istr a t ivas par a los

oper ador es”.

Sin em bar go, se lim itó a decir qu e

“tom o n ota” y solicitó “ayu da” par a

en ten der por qu é se adoptaban

dich as m edidas, pese a qu e las or ga-

n izacion es sector ia les, en tr e las qu e

figu r a la Un ión In ter n acion a l del

Tr an spor te por Car r eter a (IRU),

h an r em itido ya n u m er osos escr itos

sobr e la fa lta de ar m on ización y su s

r eper cu sion es en el m er cado.

Lo m ism o ocu r r ió a la h or a de

h ablar del cabota je. Tr as con fir m ar

qu e “las n or m as son poco cla r as”,

Bu lc su br ayó qu e “las m edidas

n acion a les par a pr oteger a los tr a -

ba jador es n o pu eden ten er u n

im pacto n ega tivo par a el m er cado

in ter n o”. Per o, u n a vez m ás, evitó

ir m ás a llá , dan do “m u estr as de

debilidad”, lam en tar on los m ism os

in ter locu tor es.

No h ay qu e olvidar qu e el Ejecu tivo

de Hollan de acaba de pu blica r el

Decr eto de Desplazam ien to de Tr a-

Marítimo / 12-13

El granel agroalimentario reivindica su peso

y demanda una logística portuaria más

flexible en el marco del congreso Agrifood

VALDIVIA (Astic) pidió flexibilizar la normativa de tiempos de conducción y descanso.

El transporte por carretera se cae de la agenda
de trabajo de la Comisión Juncker para 2016
El ‘paquete de medidas’ que prepara la comisaria europea Violeta Bulc está “muy verde”,
según fuentes del sector, que no creen que salga adelante antes de 2017, “salvo milagro”

�El transporte por carretera, “elemento central” de la política europea, se
cae del programa de trabajo de la Comisión Juncker para este año. El
‘paquete de medidas’ que prepara la comisaria europea Violeta Bulc está
“muy verde”, según aseguran fuentes del sector conocedoras del proceso,
que no creen que salga adelante antes de 2017, “salvo milagro”.

Violeta Bulc

Comisaria Europea de Transportes

«Las m edidas 

n acion a les pa r a  

pr oteger  a l t r aba jador  

n o pu eden  ten er  u n  

im pacto n ega t ivo pa r a  

el m er cado in ter n o» 

Michael Cramer

Pte. Comisión de Transportes PE

«Vam os a  r ech aza r  

cu a lqu ier  

liber a lización  del 

cabota je h asta  qu e se 

ga r an t ice la  

aplicación  de la  

legislación  actu a l»

Violeta  Bu lc h izo u n  

am plio r epaso de la  

situ ación  del sector  
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bajador es, qu e im plica la exigen cia

del sa la r io m ín im o fr an cés a los

tr an spor tistas extr an jer os en el

ám bito de u n ser vicio (9,6 eu r os la

h or a), cu an do la CE tien e ya abier to

u n pr ocedim ien to de in fr acción con -

tr a Alem an ia por u n a legislación

sim ila r . “Hay qu e en con tr a r u n

equ ilibr io adecu ado en tr e el der e-

ch o de los tr aba jador es y el bu en

fu n cion am ien to del m er cado”, des-

tacó Bu lc. Tam poco pasó por a lto el

cam bio clim ático, pu n to en el qu e

apostó por in cen tivar el u so de

cam ion es m en os con tam in an tes, y

la ta r ificación via l, don de el objeti-

vo es con segu ir pea jes in ter oper a -

bles par a qu e los con du ctor es n o se

vean obligados a llevar m ás de u n a

docen a de dispositivos en la cabin a

par a cr u zar Eu r opa . “Es en gor r oso

y costoso”, r ecor dó la com isar ia .

Más con tu n den te y cr ít ico se m os-

tr ó el pr esiden te de la Com isión de

Tr an spor tes del Par lam en to Eu r o-

peo, Mich ael Cr am er (eu r odipu tado

alem án del gr u po de los Ver des). Su

discu r so levan tó am pollas en tr e los

tr an spor tistas a l señ a la r qu e “el

sector r epr esen ta la cu ar ta par te de

las em ision es de gases con tam in an -

tes en Eu r opa” y qu e “algu n os m o-

delos de cam ion es con su m en m ás

com bu stible qu e an tes”. Cr am er

r ecor dó las pa labr as de J u n cker ,

cu an do señ a ló qu e “u n a in fr aes-

tr u ctu r a eficaz en el m er cado in ter -

n o r equ ier e pr esta r a ten ción a l

tr an spor te y al m edio am bien te, con

el pr in cipio de qu e qu ien con tam i-

n a paga , sin olvidar el r espeto a las

n or m as socia les y la legislación ”.

En cu an to a l du m pin g socia l y la

com peten cia deslea l, el polít ico a le-

m án pu so el foco en las con ocidas

com o ‘em pr esas bu zón ’, qu e “se sa l-

tan a la tor er a las n or m as de m er -

cado in ter n o, ten ien do a los tr aba ja-

dor es en situ acion es ca tastr óficas,

qu e la pr en sa a lem an a descr ibió co-

m o la esclavitu d m oder n a”. En este

sen tido, se m ostr ó par tidar io de u n

“m er cado abier to”, per o “ba jo el

pr in cipio de igu a ldad de con dicio-

n es”, por lo qu e avan zó su “r ech azo

a cu alqu ier liber a lización del cabo-

ta je h asta qu e se gar an tice la apli-

cación de la legislación actu a l”.

Así las cosas, todo apu n ta a qu e el

debate en Eu r opa va par a lar go.

Marítimo / 14

Alvargonzález fortalece su expansión en el

negocio granelero tras hacerse con el

control de la estibadora Sitasa en Tarragona

La presencia del director

general de Transportes del

Ministerio de Fomento,

Joaquín del Moral, en la

Conferencia Europea no

pasó desapercibida. En un

momento de la jornada,

tomó la palabra y defendió

públicamente la propuesta

de la patronal española

Astic -apoyada también

por CETM-, que busca fle-

xibilizar la normativa de

tiempos de conducción y

descanso para facilitar la

vuelta a casa de los con-

ductores de larga distan-

cia. “Lo quemejor evita

que el conductor tenga

que dormir a bordo del

camión es que pueda lle-

gar a su casa y tome ese

descanso semanal junto a

su familia”, señaló. Para

ello, Del Moral avanzó dos

propuestas, muy contesta-

das desde CCOO. De

manera excepcional, cuan-

do no se pueda planificar el

viaje de otra manera, se

podría alargar las seis jor-

nadas consecutivas de

conducción hasta tomar el

descanso semanal o bien,

como en el caso del trans-

porte de viajeros, hacer

dos descansos reducidos

de 24 horas y finalmente

uno de 45. Eso sí, quiso

dejar claro que “en ningún

caso se trata de unmenor

descanso, ni mayor con-

ducción, sino demayor fle-

xibilidad” para que los

transportistas puedan lle-

gar a su casa y cumplir el

descanso. El representante

de Fomento también

defendió que no es nece-

saria nueva regulación. “No

creemos que sea positivo

estar cambiando continua-

mente las normas”, desta-

có Del Moral, que sí ve

“necesario hacer un

esfuerzo de armonización

en su aplicación y control”.

En este sentido, se mostró

muy crítico con las inter-

pretaciones unilaterales

que están haciendo algu-

nos Estadosmiembros de

la normativa, al prohibir,

por ejemplo, realizar el

descanso en la cabina del

camión o, más reciente-

mente, sancionar el exceso

de conducción ininterrum-

pida al no contemplar

como descanso el tiempo

empleado viajando en las

conducciones en equipo.

“Era una cuestión que

estaba clara, con una nota

guía de la CE, por lo que

nos ha causado sorpresa

que un Estadomiembro

haga una interpretación

unilateral y que las empre-

sas, de internacional en

este caso, sean sanciona-

das”. Pese a defender que

no haya nuevas normas,

Del Moral si ve convenien-

te el desarrollo de nueva

regulación para poner coto

a las ‘empresas buzón’,

que distorsionan el merca-

do. El responsable de

Fomento semostró parti-

dario demejorar las condi-

ciones laborales de los tra-

bajadores, pero, fuemuy

crítico en relación a la

implantación del salario

mínimo, caso de Francia y

Alemania. Reivindicó un

“procedimiento común

que no suponga una carga

burocrática excesiva para

las empresas, lo que com-

plica el transporte interna-

cional”. Por último, tampo-

co considera necesario una

mayor liberalización del

cabotaje, al tiempo que

apoyó “unmejor control de

esta actividad”.

Minutos antes de la inter-

vención de Joaquín del

Moral, había tomado la

palabra el director general

de Astic, Ramón Valdivia,

que recordó su propuesta

para flexibilizar la normati-

va de tiempos de conduc-

ción y descanso, apoyada

por seis patronales de Por-

tugal, República Checa,

Irlanda, Lituania, Grecia y

Polonia. La propuesta, que

ya tiene desde hace unos

meses la comisaria Bulc

encima de la mesa, persi-

gue ampliar de seis a un

máximo de nueve el núme-

ro de días entre descansos

semanales y que este

aumento se pueda com-

pensar con un aumento

proporcional en la duración

de los períodos de descan-

so. Una disposición similar

a la del transporte de pasa-

jeros, conocida como la

regla de los 12 días.

Fomento apoya públicamente la ‘vuelta a casa’ defendida por Astic

España, en la vía de la multa por la estiba

La Comisión Europea sanciona por segunda vez a España

por no reformar el régimen laboral de estiba y mantener su

exclusividad y eleva el caso ante el Tribunal de Luxemburgo

Cr am er  pu so el foco en  

la s ‘em pr esas bu zón ’, 

qu e “se sa ltan  a  la  

tor er a  la s n or m as”
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EL ASCENSOR del transporte

Marcos Basante
Presidente de Astic

El rol de la Memoria
El éxito de u n n egocio for -

m a par te de la m em or ia cor -

por a t iva . Los a cciden tes y

los in ciden tes ta m bién . La

segu r idad es u n a cu ltu r a , y

n o u n con ju n to de n or m as,

per o sólo ser á vá lida cu an -

do exista el con ven cim ien to

pa r a pasa r la de gen er ación

en gen er a ción . Los ca p i t a -

n es y los oficia les con st itu -

yen la m em or ia a bor do de

u n bu qu e. Deber ían in volu -

cr ar se en la cu ltu r a de la se-

gu r idad r espetan do el pasa -

do, descon fia n do del p r e-

sen te, y tr ayen do segu r idad

a l fu tu r o. Ta m bién deben

h a cer se escu ch a r por en ci-

m a del r u ido pr ovocado por

La patr on al Astic, ba jo los m an dos

de Mar cos Basan te, sigu e dan do

m u estr as de su com pr om iso con el

en tor n o y su apu esta por el desa-

r r ollo sosten ible. El ú ltim o h ito h a

sido elabor ar u n a m em or ia de sos-

ten ibilidad, con vir tién dose en la

pr im er a or gan ización de tr an spor -

tistas qu e acom ete u n tr aba jo de

estas car acter ísticas, a l tiem po qu e

r evisa su s accion es de acu er do con

los 10 Pr in cipios del Pacto Mu n dia l

de Nacion es Un idas.

�

REVISTA DE PRENSA Internacional

Protección medioambiental
E l P a r la m en to E u r opeo h a

h ech o u n llam am ien to a los

gob ier n os n a cion a les pa r a

qu e se a lin een con el objet i-

vo com u n ita r io 2030 par a el

m edioam bien te, de acu er do

con el Acu er do de P a r ís , e

in tr odu zcan las m edidas co-

m u n ita r ia s pa r a r edu cir la s

em is ion es der iva da s del

Registro electrónico
Un a tor m en ta per fect a se

a vecin a pa r a el t r a n spor te

por ca r r eter a qu e va a im -

pa ct a r a los r em i t en t es de

ca r ga e in t er m ed ia r ios en

todo el pa ís. A par t ir del 18

de diciem br e de 2017, todos

los ca m ion es deber á n in te-

gr a r el s i s t em a E LD en su

oper a t iva dia r ia , qu e es pa -

r a el con du ctor de u n ca -

m ión lo qu e la ca ja n egr a

pa r a u n piloto aér eo. Hasta

a h or a , los con du ctor es po-

dían en m asca r a r el cu m pli-

m ien to de los t iem pos de

con du cción , per o a par tir de

la in sta la ción de este sis te-

m a todos ju ga r á n con la s

m ism as r eglas. Adem ás, la s

pr in cipa les com pa ñ ía s a se-

gu r ador as están dejan do de

su scr ibir segu r os de t r a n s-

por te debido a l eleva do r a -

t io de acciden tes y r eclam a-

cion es . In cor por a r el s is te-

m a de r egs i t r o elect r ón ico

ELD e in cr em en ta r el coste

de a segu r a m ien to, u n ido a

los r etos t ípicos del sector ,

com o la m en or dispon ibili-

da d de con du ctor es , e l en -

tor n o r egu la tor io com plejo

y agr esivo y las m ayor es ba-

r r er as de en tr ada por las n e-

cesidades de capita l, h acen

qu e el sector del tr an spor te

por ca r r eter a se en fr en te a

u n a tor m en ta per fecta . Los

r em i t en t es de ca r ga y la s

com pa ñ ía s de t r a n spor t e

por ca r r e t er a deber á n se-

gu i r e l con sejo de J a ck

Welch : “ca m bia a n tes de

qu e obligu en a h acer lo”.

La com isar ia eu r opea de Tr an spor -

tes, Violeta Bu lc, a fir m ó a fin a les

de 2015, qu e 2016 ser ía el añ o del

tr an spor te por car r eter a . Pu es

bien , “sa lvo m ilagr o”, todo par ece

in dicar qu e la h oja de r u ta qu e tr a-

za par a sim plificar la n or m ativa

actu a l y r efor zar la legislación en

m ater ia labor a l ten dr á qu e espe-

r ar , por lo m en os, h asta 2017. La

política esloven a sigu e r ecogien do

opin ion es. A estas a ltu r as er a de

esper ar u n a “m ayor con cr eción ”.

Violeta Bulc
Comis. europ. de Ttes.

G. Alvargonzález
Pres. G. Alvargonzález�

�

Alvar gon zález está su m an do n u e-

vos activos a su r ed de ter m in ales

especia lizadas en la logística por -

tu ar ia del gr an el sólido. Tr as su

adqu isición el pasado m es de

diciem br e de la ter m in al Tem agr a

en Valen cia , el gr u po qu e pr eside

Gon zalo Alvar gon zález, h a adqu ir i-

do u n por cen ta je m ayor ita r io de la

estibador a Sitasa en el pu er to de

Tar r agon a , for ta lecien do su pr esen -

cia en el n egocio de los gr an eles

agr oa lim en tar ios.

Ignacio Fdez. Toxo
Secr. gral. de CCOO

CCOO ha dicho “no” a la flexibiliza-

ción de los tiem pos de con du cción

y descan so, defen dida en Br u selas

por Astic, con el apoyo de CETM y

Fom en to, qu e bu sca facilita r la

vu elta a casa de los con du ctor es

pr ofesion ales de lar ga distan cia . La

m edida n o su pon e au m en tar los

tiem pos de con du cción o dism in u ir

los per íodos de descan so, sin o con -

cilia r la vida labor a l y fam ilia r .

J u sto lo qu e deber ían defen der los

sin dica tos. ¡Lo qu e h ay qu e ver !

III CONGRESO MARÍTIMO NACIONAL
Conferencia

10-11 de mayo de 2016 - Cartagena

www.realliganaval.com

TRANSMODAL 2016
Foro de Logística Intermodal del País Vasco

19 de mayo de 2016 - Vitoria

www.camaradealava.com

BREAKBULK EUROPE 2016
Conferencia y Exhibición

23-26 de mayo de 2016

Amberes (Bélgica)

www.breakbulk.com

SIL 2016
Conferencia y Exhibición

7-9 de junio 2016 - Barcelona

www.silbcn.com

XXXIII CONGRESO ALACAT
Conferencia y Exhibición

7-9 de junio de 2016

Barcelona

www.alacat2016.com

TRANSPORT LOGISTIC CHINA
Conferencia y Exhibición

14-16 de junio de 2016 - Shanghai

www.transportlogistic-china.com

TOC EUROPE 2016
Conferencia y Exhibición

14-16 de junio de 2016 - Hamburgo

www.tocevents-europe.com

LOGÍSTICA CARGO -PACKING LOG
Conferencia y Exhibición

5-7 de mayo de 2016 - Lisboa (Portugal)

www.exposalao.pt

FRUIT ATTRACTION 2016
Conferencia y Exhibición

5-7 de octubre de 2016 - Madrid

www.ifema.es

CONGRESO DE CETM
Conferencia y Exhibición

26-29 de octubre de 2016 - Bilbao

www.cetm.es

�

AGENDAPICOS de oro
“Ren fe segu ir á sien do pú blica y

cada vez con m ejor es r esu ltados”.

Ana Pastor
Ministra de Fomento en funciones

“Si con tár am os con la legislación

adecu ada y se in speccion ar a con

eficacia a las ‘em pr esas bu zón ’,

acabar íam os con el pr oblem a”.

Manuel Pérezcarro
Secretario general de Froet

“Me extr añ a qu e aú n n o h ayan

llegado n u evas r edes de distr ibu -

ción u r gen te de ‘pa lets’ a Españ a ,

por qu e h ay h u eco par a m ás”.

Jaime Colsa
Consejero delegado de Palibex

“Necesitam os adaptar la logística

del ecom m er ce en la UE”.

César Tello
Logística en E-commerce Europe

“Hasta ah or a , n u n ca u n au m en to

de las capacidades de car ga h a

con llevado m ejor as par a los ca-

m ion er os. Al con tr a r io. Lo m ás

pr obable es qu e pr ovoqu e la r e-

du cción de la r en tabilidad por to-

n elada tr an spor tada”.

Esteban Muruamendiaraz
Sindicato de transportistas Hiru

“El gobier n o españ ol debe h acer

u n a r edefin ición de las in fr aes-

tr u ctu r as y vin cu lar las a su in te-

r és pr odu ctivo y estr a tégico”.

María José Salvador
Generalitat Valenciana

“No en ten dem os cu an do u n ope-

r ador dice qu e r egala el tr an spor -

te de su s ven tas de ecom m er ce.

¿Eso cóm o se h ace?”.

Javier Hernández
Luis Simões

“Son pocos los oper ador es españ o-

les capaces de en tr a r en el ju ego

de las a lian zas m u n dia les”.

Álex Toro
Rhenus Logistics

los ob jet ivos cor por a t ivos .

Si la cu ltu r a em pr esar ia l es-

tá cam bian do desde los m a-

r in er os de ca r r er a h acia los

con tr a tos de dos añ os, el pa-

pel de los oficia les del bar co

ju ega u n pa pel cr u cia l. In -

clu so si lo qu er em os llam ar

de otr o m odo.

t r a n spor t e a ér eo y m a r í t i -

m o. La pa tr on a l eu r opea de

a r m a dor es E CSA ta m bién

in sta a los pa íses de la UE a

r espa lda r la a gen da globa l

sobr e em ision es de CO2 del

tr an spor te m ar ít im o. La Or -

gan ización Mar ít im a In ter -

n acion a l (OMI) deba t ir á en

su Com i té pa r a la p r ot ec-

ción del Medio Am bien te

Ma r ít im o la s n u eva s m edi-

das. La discu sión se cen tr a -

r á en tor n o a u n s is t em a

global de r ecopilación de da-

tos qu e pr oveer á in for m a -

ción sobr e las em ision es del

sector . La E CSA ta m bién

r espa lda la pr opos ición de

ICS, la a socia ción in ter n a -

cion a l de la in du s t r ia del

sh ippin g, pa r a qu e los esta -

dos m iem br os de la OMI

con t r ibu ya n a la fin a n cia -

ción de la m ism a .
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El TSJ de Madrid,
resuelve que las
Juntas Arbitrales
son competentes
para el caso de
transporte
terrestre
internacional

Impuestos

E
n casi cu a lqu ier pa ís de

Lation am ér ica y Car ibe

es fácil en con tr a r a líde-

r es em pr esar ia les y per iodistas

especia lizados en in for m ación

logística o econ óm ica deba tien -

do sobr e las fir m es con dicion es

del pa ís de tu r n o par a con ver -

t ir se en “Hu b Logístico” de a l-

can ce in ter n acion a l. En Ecu a-

dor y en Ch ile clam an qu e los

pu er tos de Gu ayaqu il y Valpa-

r a íso desban car án a l per u an o

de El Callao com o el r efer en te

del Pacifico; en Repú blica Dom i-

n ican a, J am aica y Cu ba plan ean

con ver tir el pa ís en el Hu b del

Car ibe y casi todos los países de

Cen tr oam ér ica , con Nicar agu a a

la cabeza , bar a jan pr oyectos

m ás o m en os u tópicos par a la

con str u cción de u n a alter n a tiva

a l Can al de Pan am á.

Pr ecisam en te, es Pan am á, con

su fam oso can al qu e lo con vir tió

en el pr in cipa l h u b logístico de

la r egión , el espejo en qu e todos

se m ir an . Sin du da , es el m otor

de la econ om ía pan am eñ a, per o

n o lo son m en os las favor ables

“con dicion es de con tor n o” cr ea-

das por su s su cesivos gobier n os

facilitan do la cir cu lación de tr a-

ba jador es y capita les; la sen ci-

llez y r apidez adm in istr a t iva o

los m ejor es ín dices de segu r idad

de Latin oam ér ica . De lo qu e n o

cabe du da es qu e el cu adr o m a-

cr oecon óm ico pan am eñ o es la

en vidia de la r egión , con u n cr e-

cim ien to an u a l sosten ido por

en cim a del 6% , desem pleo por

deba jo del 5% y u n a r en ta per

cápita en tr e las tr es m ayor es.

¿Cu án tos gober n an tes, polít icos,

per iodistas y, n o n os en gañ e-

m os, a ltos ejecu tivos de Españ a

h ablan , r ea lm en te en ser io, de

las posibilidades de n u estr o país

com o Hu b Logístico in ter n acio-

n a l? ¿No es cier to qu e n u estr a

u bicación geogr áfica e in fr aes-

tr u ctu r as, así com o la estabili-

dad qu e pr opor cion a la per te-

n en cia a la UE, con figu r an u n as

con dicion es idea les? ¿Ser ía des-

cabellado pen sar qu e Valen cia ,

por ejem plo, pu dier a desar r o-

lla r se com o Hu b de r efer en cia

car a a Eu r opa m ás allá del ser -

vicio qu e ya pr esta Algecir as?

¿No podr ía ser la logíst ica u n o

de los m otor es del tan cacar eado

n u evo m odelo pr odu ctivo espa-

ñ ol del qu e todo el m u n do

h abla? Par a fr asean do a l gr an

J oh n Len n on y tam bién a la de-

liciosa pelícu la qu e David Tr u e-

ba n os r egaló en 2013: “Vivir es

fácil con los ojos cer r ados”.

Blog: felogdecaleruega.com

¿Cuántos gobernantes, políticos, periodistas y, no nos
engañemos, altos ejecutivos de España hablan, realmente en
serio, de las posibilidades de nuestro país como Hub Logístico
internacional? ¿No es cierto que nuestra ubicación geográfica e
infraestructuras, así como la estabilidad que proporciona la
pertenencia a la UE, configuran unas condiciones ideales?

TOP LOGÍSTICA

‘Soñar’ es fácil con los ojos cerrados

Simplificar,
clarificar y aplicar
de manera fácil y
sencilla las
normativas
existentes es
más que
suficiente

E
n la r ecien te con m em or ación

del IV Cen ten ar io de la m u er -

te de Cer van tes r ecor dé u n o

de los pasa jes m ás con ocidos de la

liter a tu r a españ ola qu e r ela ta a Don

Qu ijote de la Man ch a r ecor r ien do

los cam pos de Castilla ju n to a su

escu der o San ch o en bu sca de la

bella Du lcin ea . En u n o de su s lan -

ces, an te tan den odados esfu er zos,

exclam ó: “¡Con la iglesia h em os

topado am igo San ch o!”. Esta fr ase

vin o a m i m em or ia cu an do leía in -

for m acion es acer ca de r eten cion es

y m ú ltiples pr oblem as en el tr á fico

belga debido a las pr otestas de aso-

ciacion es de tr an spor tistas qu e se

opon ían al n u evo gr avam en kilom é-

tr ico qu e se h a “in ven tado” Bélgica .

¡Con m ás im pu estos h em os topado!.

Al m ism o tiem po, se pide desde los

or gan ism os eu r opeos la a r m on iza-

ción en las políticas fisca les, lo qu e

n os lleva a u n a gr an con tr adicción .

En estos m om en tos, desde el tr an s-

por te por car r eter a n os vem os r efle-

jados en esas ba ta llas qu ijotescas

don de el ilu str e h ida lgo lu ch aba

con tr a im posibles. La pr esión fisca l

a la qu e lleva el an sia r ecau dator ia

de los Estados m iem br o de la UE n o

tien e lím ites; en este caso, Bélgica ,

a l igu a l qu e otr os países de tr án si-

to, bu sca de algu n a m an er a r en tabi-

liza r el paso de tr an spor tistas por

su s vías y tr an sfor m a la eu r oviñ eta

tem por a l en u n a n u eva tasa por

k ilóm etr o r ecor r ido. Me pr egu n to si

esto va en lín ea con las voces qu e

solicitan m ás ver tebr ación y con -

sen so de políticas fisca les com u n es

y la r espu esta , tr istem en te, es “n o”.

El sector ya está m ás qu e acostu m -

br ado a lu ch ar con tr a “m olin os de

vien to” en for m a de cr ea tivas legis-

lacion es par ticu lar es qu e difer en tes

pa íses se in ven tan bajo la in ter pr e-

tación loca lista de Dir ectivas y

Reglam en tos: sa la r ios m ín im os,

im pu estos de u so de vías, gr avám e-

n es a los car bu r an tes, in speccion es

de veh ícu los y u n lar go etcéter a .

A bu en a fe segu ir em os “ar r em e-

tien do” con tr a estos“gigan tes” qu e

su pon en el exceso de r egu lación y

pr esión fisca l a l qu e se n os som ete.

Cr eo qu e sim plifica r , cla r ifica r y

aplica r de m an er a fácil y sen cilla

las n or m ativas existen tes es m ás

qu e su ficien te. Eso sí, aplica r la a

todos por igu al den tr o de la UE.

Men or bu r ocr acia y car ga fisca l

r eper cu te en m ayor pr odu ctividad

per o, lam en tablem en te, los tr an s-

por tistas ten em os qu e en ton ar cada

dos por tr es: “¡Con los im pu estos

h em os topado am igo San ch o!”

rvaldivia@astic.net

Pago de los portes

L
as J u n tas Ar bitr a les ven r e-

for zada su com peten cia a par -

tir de u n caso in ter esan te r e-

su elto por el TSJ de Madr id en 2015.

El caso tr a taba sobr e dos en víos de

deter m in ada m er can cía desde Pe-

dr egu er (Alican te) h asta J apón , en

los qu e el destin a ta r io japon és h a-

bía con tr a tado el tr an spor te desde

la loca lidad de or igen . Cu an do la

m er can cía llegó, el r eceptor n o pagó

los por tes a UPS, y ésta sociedad los

r eclam ó al car gador en or igen . Los

por tes ascen dían a 4.227,10 eu r os

por u n pr im er en vío en 2011, y

9.839,51 eu r os por otr o en 2012.

La r eclam ación se llevó a cabo an te

la J u n ta Ar bitr a l de Tr an spor tes de

Madr id, qu en r esolvió a favor de

UPS. El car gador vio qu e ten ía qu e

pagar u n os por tes por u n tr an spor te

qu e n o h abía con tr a tado (lo con tr a-

tó el destin a tar io), por u n a cu an tía

qu e descon ocía y qu e le fu er on r e-

clam ados an te la J u n ta Ar bitr a l. El

car gador estaba en desacu er do con

la decisión de la J u n ta Ar bitr a l, y

tr a tó de in validar su decisión r ecu -

r r ien do al TSJ de Madr id, qu e r esol-

vió qu e las J u n tas Ar bitr a les son

com peten tes par a el caso de tr an s-

por te ter r estr e in ter n acion a l de

m er can cías, la com peten cia de la

J u n ta Ar bitr a l par a lit igios de

tr an spor te in ter n acion a l n o estaba

clar a .

El Tr ibu n al h a r ecor dado la pr esu n -

ción de qu e existe el r efer ido acu er -

do de som etim ien to a l a r bitr a je

siem pr e qu e la cu an tía de la con tr o-

ver sia n o exceda de 15.000 eu r os y

n in gu n a de las par tes in ter vin ien -

tes en el con tr a to h u bier a m an ifes-

tado expr esam en te su volu n tad en

con tr a an tes del m om en to en qu e se

in icie o debier a h aber se in iciado la

r elación del ser vicio con tr a tado.

En lo r ela tivo a los por tes, y au n qu e

se tr a taba de u n tr an spor te in ter n a-

cion al en tr e Españ a y J apón , desta-

cam os de la Sen ten cia la aplicación

su bsidiar ia de la Ley de Con tr a to de

Tr an spor te Ter r estr e de Mer can -

cías 15/ 2009, segú n esta Ley, liter a l-

m en te, cu an do se h aya pactado el

pago del pr ecio del tr an spor te y los

gastos por el destin a tar io, éste asu -

m ir á dich a obligación al aceptar las

m er can cías. No obstan te, el ca r ga-

dor r espon der á su bsidia r iam en te

en caso de qu e el destin a ta r io n o

pagu e. Fom en to r ecu er da qu e, den -

tr o de las com peten cias de las J u n -

tas Ar bitr a les, se in clu yen tan to los

tr an spor tes in ter n os com o los in ter -

n acion ales y los in ter m odales cu an -

do u n o de los m odos es ter r estr e.

jibeitia@sarenet.es

SAL GORDA

Qu e la vida te da sor pr esas es u n a m áxim a gr abada a fu ego en el

im agin ar io colectivo gr acias a la letr a de ‘Pedr o Navaja’, esa can -

ción com pu esta por Ru bén  Blades qu e en Españ a popu lar izó Gato 

Pér ez. Par a las sor pr esas posit ivas an dam os siem pr e dispu estos,

per o par a las n egativas n o h ay pr epar ación posible. Pr ecisam en te

en el u m br a l de la celebr ación del día m u n dia l de los tr aba jador es,

en el qu e se con m em or a u n episodio h istór ico en defen sa de la jor -

n ada labor a l de och o h or as en el Ch icago de h ace 130 añ os, el sin di-

ca to CCOO h a sobr esa ltado a l sector opon ién dose pú blicam en te a

u n a m edida qu e va en ben eficio de la con ciliación labor a l y per son al

de u n colectivo de tr aba jador es, el de los con du ctor es pr ofesion ales

de tr an spor te in ter n acion a l. Sor pr esa n ega tiva . Astic h a sabido ir

gr an jeán dose apoyos desde h ace tiem po h asta con segu ir pon er sobr e

la m esa de Br u selas, con el apoyo de CETM, de la IRU y del pr opio

Min ister io de Fom en to, su vieja r eivin dicación de la con ocida com o

‘vu elta a casa’ de los con du ctor es pr ofesion ales. A la m ayor ía n os

par ece u n acto de ju sticia qu e debe ten er en cu en ta la com isar ia de

Tr an spor tes, Violeta  Bu lc, per o CCOO ve tr as esta m edida sólo u n

in ter és econ óm ico. Astic y CETM h an dejado clar o qu e n o se pr e-

ten de r edu cir el descan so n i am pliar el tiem po de con du cción . Ser ía

ilógico qu e Fom en to lo apoyase en ton ces. El objetivo fin a l es qu e los

con du ctor es descan sen en su h ogar y n o fu er a de él com o su cede

ah or a , par a pr im ar así u n a con ciliación fam ilia r qu e atr a iga n u evas

vocacion es a l sector . Y ya de paso, im pedir qu e los cam ion es qu eden

in activos, lo qu e pen aliza la com petitividad. Esper em os qu e el espí-

r itu del 1 de m ayo logr e r econ du cir la postu r a del sin dica to. Casius

CASO PRÁCTICO

Juan I. Beitia

REVOLERA

Ramón Valdivia
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La actividad del tr an spor te por

car r eter a apor ta cu atr o veces m ás a

las a r cas pú blicas de lo qu e se

in vier te en esta actividad, segú n h a

r ecor dado la Fu n dación Fr an cisco

Cor ell, en r efer en cia a u n estu dio

elabor ado por la Cátedr a Tr an syt de

la Escu ela Técn ica Su per ior de

In gen ier os de Cam in os de la Un i-

ver sidad Politécn ica de Madr id, qu e

pr esen tó la en tidad en 2014. El caso

opu esto es el fer r ocar r il qu e com pa-

gin a u n a in ver sión m u y elevada

con u n a apor tación n egativa , m ien -

tr as qu e los m odos m ar ít im o y

aér eo se en cu en tr an cer ca del equ i-

libr io en tr e apor tación e in ver sión ,

segú n el an álisis. La car r eter a es el

m edio de tr an spor te qu e m ás apor ta

a las a r cas pú blicas a tr avés de

im pu estos, tasas, cán on es y peajes,

a lcan zan do los 22.000 m illon es de

eu r os an u alm en te.

Con sider an do u n coste de 30 eu r os

por ton elada de em isión de CO2, la

apor tación específica de la car r ete-

r a in ter n aliza h olgadam en te los cos-

tes exter n os de CO2 y de m an ten i-

m ien to, segú n el an álisis.

Por todo ello, la con clu sión es qu e

“n o tien e sen tido aplicar u n a políti-

ca de tar ificación de la car r eter a si

an tes n o se llega a u n a ar m on iza-

ción fisca l”. La fu n dación h a r ecor -

dado este an á lisis despu és de qu e

r ecien tem en te la asociación ecolo-

gista Tr an spor t & En vir on m en t h a

señ a lado r ecien tem en te, basán dose

en u n in for m e, qu e el tr an spor te

por car r eter a en la Un ión Eu r opea

apen as cu br e el 30 por cien to de los

costes qu e pr ovoca . El tr an spor te

r odado cu esta a las econ om ías eu r o-

peas 143.000 m illon es de eu r os a l

añ o, segú n este an álisis.
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XPO Logistics h a an u n ciado qu e

in cor por ar á los m egacam ion es a su

flota de veh ícu los qu e oper a en

Españ a , tr as pu blica r la Dir ección

Gen er a l de Tr áfico la con dicion es y

lim itacion es a la cir cu lación de este

tipo de veh ícu los. El oper ador logís-

tico esper a qu e estas u n idades de 60

ton eladas de m asa m áxim a y 25,25

m etr os em piecen a cir cu lar “a fin a-

les de m ayo”, señ ala en u n com u n i-

cado. La com pañ ía “h a in ver tido ya

en var ias u n idades de m egacam io-

n es, qu e se in tegr a r án en la flota

pr opia , y dispon e de la docu m en ta-

ción n ecesar ia par a la oper ación de

estos veh ícu los, qu e deber á ser com -

plem en tada con u n a au tor ización

específica par a cada r u ta”.

XPO Logistics h a establecido u n

pr otocolo de segu r idad especia l

par a la oper a tiva de los m egacam io-

n es, qu e deber án dispon er de su s-

pen sión n eu m ática , espejos y detec-

tor es par a el án gu lo m u er to, u n sis-

tem a de vigilan cia de aban don o de

car r il y sistem a au tón om o de fr en a-

do de em er gen cia o de aler ta de coli-

sión , en tr e otr as in n ovacion es de

segu r idad.

“La posibilidad de in cor por ar veh í-

cu los EMS (m egacam ion es) en ope-

r acion es de car ga com pleta , así

com o de gr u paje y paleter ía n os per -

m ite dar solu cion es m u y flexibles a

elevados volú m en es de car ga con la

m áxim a eficien cia y adapta r m ás

las solu cion es de tr an spor te a las

n ecesidades de n u estr os clien tes”,

señ a la Rober to Mar tín ez, dir ector

de Oper acion es de Tr an spor t Solu -

t ion s de XPO Logistics Iber ia . La

m u ltin acion a l estadou n iden se ya

oper a con m egacam ion es en otr os

países don de están au tor izados este

tipo de veh ícu los com o Holan da .

Los n u evos m egacam ion es de XPO

Logistics en Españ a llevar án in cor -

por ados los ú ltim os sistem as de ges-

t ión de con tr ol y segu im ien to de

car gas, in clu yen do la m ism a tecn o-

logía GPS qu e ya dispon e su flota de

m ás de 2.000 cam ion es en la Pen ín -

su la Ibér ica .

La m u ltin acion a l estadou n iden se,

qu e se h izo el añ o pasado con el

con tr ol de la fr an cesa Nor ber t Den -

tr essan gle, cu en ta con 94 cen tr os

logísticos en la Pen ín su la Ibér ica y

Mar r u ecos, a lcan zan do u n a capaci-

dad de a lm acen a je de u n os 700.000

m etr os cu adr ados. Tr abaja par a sec-

tor es com o las a lim en tación y bebi-

das, distr ibu ción y con su m o,

aer oespacia l, au tom oción , qu ím ico,

y far m acia , en tr e otr os.

XPO Logistics incorporará el
megacamión a su flota española
La multinacional estadounidense proyecta que comiencen a

circular los primeros vehículos de 60 toneladas antes del verano

XPO ya utiliza los megacamiones en otros países europeos donde están autorizados.

CARRETERA

La carretera internaliza ‘holgadamente’
todos los costes externos que genera

LA CARRETERA, el medio que más aporta a las arcas públicas y que menos recibe.

EXPRÉS

La pública Correos 
amplía su flota de 
vehículos sostenibles 
con 100 nuevas motos 

TXXI. Madrid

Cor r eos h a in cor por ado a su flota

100 scooter s eléctr icos, fabr icados

por Scu tu m , qu e se su m ar án a l

con ju n to de los n u evos veh ícu los

sosten ibles de la em pr esa posta l.

El m odelo a lcan za u n a velocidad

de 80 kilóm etr os por h or a y sopor -

ta h asta 175 kilogr am os de car ga ,

con u n a au ton om ía de 100 kilóm e-

tr os. El oper ador posta l pú blico

h a con segu ido r edu cir las em isio-

n es de CO2 en m ás de u n 30 por

cien to en los ú lt im os añ os. Con

esta in cor por ación , da u n paso

m ás en el pr oceso de r en ovación

de su flota de veh ícu los eléctr icos.

CARGADORES

Colaboración del 
Clúster del Automóvil 
de Cataluña con una 
cámara china 

TXXI. Barcelona

El Clú ster de la In dú str ia d’Au to-

m oció de Cata lu n ya (CIAC) h a fir -

m ado u n acu er do de colabor ación

con la Cám ar a In ter n acion a l de

Com er cio Ch in a de Wu h an

(CCPIT). El objetivo es fom en ta r

la in du str ia de la au tom oción en

Cata lu ñ a y Wu h an (capita l de la

pr ovin cia de Hu bei), im pu lsan do

la cooper ación , las sin er gias y

opor tu n idades de n egocio en tr e

am bas zon as.



AÉREO

Emirates SkyCargo lanza una nueva solución para las
mercancías sensibles al cambio de temperatura

Em ir ates SkyCar go, la división de car -

ga de Em ir a tes, h a lan zado u n a n u eva

ver sión de u n r ecipien te qu e pr otege

la car ga sen sible a la tem per a tu r a ,

com o los pr odu ctos fa r m acéu ticos.

Den om in ado Wh ite Cover Advan ced ,

está fabr icado con u n a a lta den sidad

de poliestir en o par a con segu ir u n a gr u esa bar r er a pr otector a con tr a las

var ian tes tem per a tu r as exter n as y la lu z dir ecta del sol. El m ater ia l espe-

cia l es r esisten te a l agu a par a evita r dañ os por h u m edad, au n qu e, a su

vez, es tr an spir able, lo qu e r edu ce la con den sación y la sequ edad. Tam -

bién es r espetu oso con el m edio am bien te y com pletam en te r eciclable.

Wh ite Cover Advan ced es u n a m ejor a del pr odu cto qu e ya ofr ecía Em ir a-

tes SkyCar go, sobr e todo par a m an ten er la caden a de fr ío de a lim en tos

per eceder os com o ver du r as o fr u tas fr escas. La solu ción avan zada ofr ece

pr otección adicion al par a las car gas de pr odu ctos far m acéu ticos en con -

ten edor es de tem per a tu r a con tr olada y con em paqu etado aislan te.

POLÍTICA

El comité ejecutivo de Astic
aborda en Huelva el transporte
sostenible ambientalmente

La com u n icación y el desar r ollo sosten ible

del tr an spor te de m er can cías por car r eter a

h an sido los tem as clave abor dados por el

com ité ejecu tivo de la Asociación de Tr an spor te In ter n acion al por Car r e-

ter a (Astic), qu e se h a r eu n ido por pr im er a vez en Hu elva . El en cu en tr o

se h a r ea lizado en la sede de la em pr esa an dalu za de tr an spor te y logísti-

ca Gr u po Tr an s On u ba (GTO), qu e tien e la base logística en la loca lidad

de Niebla , don de cu en ta con u n a pla tafor m a de 60.000 m etr os cu adr ados

de su per ficie. En la agen da del día se h an tr a tado tem as com o la política

de com u n icación de la asociación , así com o la im por tan cia de la adh esión

de las em pr esas de tr an spor te por car r eter a a l Pacto Mu n dia l qu e tien e

com o eje ar gu m en ta l el Man dato sobr e Tr an spor te Sosten ible de la ONU.

VEHÍCULOS

Kögel presenta su nuevo remolque volquete en la feria
alemana Bauma de maquinaria de construcción

El fabr ican te Kögel h a pr esen tado en Bau -

m a 2016, fer ia de m aqu in ar ia de con str u c-

ción celebr ada en Mu n ich (Alem an ia), la

ver sión de su r em olqu e volqu ete de dos

ejes par a m áqu in as tr actor as de tr es ejes.

Gr acias a u n pivote cen tr a l desplazable, es

posible adapta r el r adio de gir o segú n el

tipo de m áqu in a tr actor a . Com o en el caso

de la var ian te de tr es ejes, existen dos ver -

sion es dispon ibles par a la var ian te de dos ejes con u n volu m en de car ga

de 24 m etr os cú bicos o de 27 m etr os cú bicos. El r em olqu e volqu ete es espe-

cia lm en te adecu ado par a las aplicacion es m ás du r as en la obr a y en can -

ter as de gr ava . Adem ás, está dispon ible de for m a opcion al en difer en tes

com bin acion es de gr osor de par ed y de bañ er a .

POLÍTICA

Froet alerta de la obligación de pasar la revisión anual
los equipos de frío instalados en vehículos pesados

Fr oet, pa tr on al del tr an spor te por car r eter a de Mu r cia , h a r ecor dado qu e

los equ ipos de fr ío de los cam ion es deben pasar u n a r evisión an u al par a

pr even ir posibles fu gas, de acu er do con el r eglam en to de gases flu or ados

de efecto in ver n ader o. La n or m ativa establece qu e los pr opieta r ios de

equ ipos de fr ío están obligados a pasar con tr oles de fu gas de gases de

estos apar a tos y tom ar pr ecau cion es par a evita r las fu gas de dich os gases

y, si esto se pr odu ce, obliga a su r epar ación sin dem or a in ju stificada . No

esta r án su jetos a l con tr ol de fu gas los apar a tos de cam ion es y sem ir r e-

m olqu es qu e con ten gan m en os de tr es k ilogr am os de gases flu or ados de

efecto in ver n ader o h asta el 31 de diciem br e de 2016.
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A m eses vista de la celebr ación de

la octava edición de Fr u it Attr ac-

t ion , qu e se desar r olla r á del 5 a l 7

de octu br e en Madr id, la cita h or to-

fr u tícola ya h a su per ado en u n 13

por cien to la su per ficie ocu pada en

la pasada con vocator ia , qu e a lcan zó

u n tota l de 33.046 m etr os cu adr ados

de r ecin to de exposición . Las pr evi-

sion es del com ité or gan izador bar a-

jan 1.200 em pr esas expositor as de 30

países, así com o la par ticipación de

55.000 pr ofesion a les de 100 pa íses,

con lo qu e ser á la fer ia m ás in ter -

n acion al de las celebr adas h asta la

fech a .

Habr á u n a m ayor par ticipación de

todas las r egion es españ olas, m u y

especia lm en te de An dalu cía , Mu r -

cia , Valen cia y Navar r a . En el

ám bito in ter n acion a l, se h a r egis-

tr ado igu alm en te u n in cr em en to en

la par ticipación de em pr esas pr oce-

den tes de Fr an cia , Ita lia y Holan da ,

destacan do, adem ás, la in cor por a -

ción de n u evos pa íses com o Costa

Rica y Egipto, lo qu e con vier te a

Fr u it Attr action en u n a ven tan a

in m ejor able par a los expor tador es

españ oles, así com o par a su s a lia -

dos logísticos.

Fr u it Attr action r eu n ió en la pasa-

da edición u n tota l de 1.020 em pr e-

sas expositor as de 25 pa íses en el

r ecin to fer ia l Ifem a de Madr id.

SERVICIOS

Fruit Attraction supera ya
la contratación de 2015 y
batirá internacionalización
Habrá unas 1.200 empresas expositoras de
30 países y 55.000 profesionales en la feria

�Fruit Attraction, la feria del sector
hortofrutícola que se celebra en
Madrid, batirá récord de participa-
ción esta edición. También será la
más internacional. En el recinto de
Ifema se congregarán el próximo
mes de octubre alrededor de 1.200
empresas expositoras procedentes
de una treintena de países, así
como 55.000 profesionales.
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El Gr u po Palletways, r ed de distr i-

bu ción expr és de m er can cía paleti-

zada , h a r efor zado su pr esen cia en

Fr an cia con la aper tu r a de u n n u e-

vo h u b en la ciu dad fr an cesa de

Lyon . La n u eva pla tafor m a m ejor a-

r á los ser vicios de r ecogida y distr i-

bu ción en tr e la Pen ín su la Ibér ica y

Fr an cia , así com o con todos los paí-

ses en los qu e el gr u po ofr ece

cober tu r a en el con tin en te eu r opeo.

Las n u evas in sta lacion es for m an

par te del plan de cr ecim ien to qu e la

r ed de distr ibu ción de m er can cía

pa letizada está desar r ollan do en

Eu r opa . El gr u po h a in ver tido

r ecien tem en te en n u evos h u bs en

Mon tpellier (Fr an cia ) y Fr adley

(Rein o Un ido), adem ás de am plia r

la pla ta for m a qu e tien e en Zar ago-

za , así com o la de Milán (Ita lia ).

Con tin u ar á con la aper tu r a el pr ó-

xim o ver an o de u n n u evo h u b en

Hom ber g (Alem an ia).

Por otr a par te, Pa lletways Iber ia

h a in cor por ado a la r ed a la com pa-

ñ ía Agen cia Mor ago par a dar cober -

tu r a a la pr ovin cia de Ciu dad Real.

Las in sta lacion es de Agen cia Mor a-

go se u bican en el tér m in o m u n ici-

pa l de Tom elloso (Ciu dad Real), en

u n r ecin to de 7.000 m etr os cu adr a -

dos de su per ficie, don de dispon e de

n aves con 12 m u elles de car ga y ofi-

cin as. Pa lletways Iber ia su per a

actu a lm en te las 60 em pr esas in te-

gr adas en la r ed.

EXPRÉS

La red Palletways sigue su plan de
expansión con un nuevo hub en Lyon

Asia Fruit Logística

España es el país que mayor
incremento de participación ha
registrado hasta el momento, con
una reserva de espacio superior al
118 por ciento, en la décima edición
de la feria de frutas y hortalizas
Asia Fruit Logística, que se
celebrará entre los días 7 y 9 de
septiembre en Hong Kong.

El certamen ferial, que ya registró
cifras récord en 2015, ha crecido de
media un 10 por ciento en el
número de expositores que han
solicitado participar esta edición.

Hay reservado espacio para 21
pabellones nacionales y está
prevista la participación como
expositores de 35 países,
estrenándose Colombia.
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