e

contra los fabricantes a lo largo de
la Giltima semana de junio, lo que lle-
varon a cabo en 15 ambitos geogra-

1

" conocido prestigio judicial y espe-
cializada en practicas anticompetiti-
vas, la cual actuara también en re-

Astic apOya a Fomento contra

la inclusion de Espaifia en la
‘Alianza por la Carretera’

LaAsociacion de Transporte Inter-
nacional por Carretera (Astic) apo-
ya al Ministerio de Fomento y, en
concreto a su director general de
Transporte Terrestre, Joaquin del

Moral, cuando recientemente ha.

declarado que la autodenominada
"Alianza por la Carretera apuesta
por unas medidas excesivamente
proteccionistas, que llegan a pre-
tender romper la unidad de merca-
do en el ambito de la Union Euro-
pea y por ello dificultan el trans-
porte internacional”.

En concreto, Astic denuncia que
los nueve paises del centro de Eu-
ropa que conforman la Alianza de-
muestran con sus hechos que van
- en contra de la esencia de lo que
por escrito declaran, ya que mien-
tras en teoria apuestan por un nue-
vo paquete legislativo para el ‘Pa-
quete de Carretera’ que permita
crear un fuerte mercado tinico, lo
que realmente han promovido y
mantienen en vigor en sus paises
es todo lo contrario: medidas uni-

laterales y proteccionistas que van
en contra a toda convergencia.
" Alguno, como Francia, acaba de

modificar de nuevo unilateralmen-

te, sin tan siquiera tener en cuenta a
los otros ocho firmantes de la su-
puesta ‘Alianza’ sus propias nor-
mas para hacer pagar a las empre-
sas de transporte 40 euros por cada
trabajador registrado como despla-
zado en su pais. Todo un nuevo ejer-
cicio de incoherencia, al mas puro
estilo Donald Trump: nos hacen un
muro regulatorio y lo pagamos
nosotros", ha declarado Ramoén
Valdivia, director general de Astic.
La entidad apoya que Espafia
sea, junto a Portugal o Grecia, uno
de los 20 paises de la Union que
no se haya sumado a esta alianza
de partes, debido a que "las
acciones individuales o de grupos
de paises al margen del resto de
socios europeos, no puede repre-
sentar el camino hacia la tan
anhelada bisqueda de mayor inte-
gracion, sino todo lo contrario".

nes de adhesion puede consultarse en

Afectados por el cartel y las condicio- ‘
www.afectadoscartelcamiones.es.

Congreso tramitara Proyecto de Ley
para controlar empresas deslocalizadas

Hace unas semanas, el Gobierno
aprob6 el Real Decreto-Ley 9/2017,
de 26 de mayo, que transpone la
Directiva europea sobre trabajado-
res desplazados.

Este Real Decreto-Ley regula la
obligacion para las empresas extran-
jeras que desplacen trabajadores a
Espafia de cumplir las condiciones
laborales y salariales establecidas en
nuestro pais. Dicha normativa cobra
especial relevancia en el Sector del
Transporte por carretera, ya que es la
regulacion que han utilizado los res-
tantes paises.europeos occidentales
para luchar contra la competencia
desleal que, como Espaiia, sufren las
empresas de transporte de dichos
paises por parte de empresas de
transporte deslocalizadas, fundamen-
talmente en paises de Europa Orien-
tal, con costes fiscales y laborales
hasta ocho veces inferiores a los es-
tablecidos en nuestro pais.

Ello ha supuesto que en la ac-
tualidad mas de una cuarta parte del
transporte internacional con origen
o destino en nuestro pais se esté
realizando con vehiculos de trans-
porte matriculados en dichos pai-
ses, como consecuencia del proce-
so de deslocalizacion llevado a
cabo por grandes empresarios es-
pafioles, a fin de competir de forma

abusiva en nuestro pais con me-
nores costes de explotacion.

Sin embargo, como advirtio Fe-
nadismer tras la aprobacion del
Real Decreto-Ley de trabajadores
desplazados, la transposicion de la
Directiva europea llevada a cabo
por el Gobierno mediante el citado
Real Decreto-Ley no permitia con-
trolar adecuadamente a dichas em-
presas de transporte deslocali-
zadas, al eximirles de la obligacion

de notificar sus desplazamientos a

nuestro pais "si la duracién del via-
je era inferior a ocho dias", lo que
en la practica dejaba fuera de con-
trol todos los servicios de trans-
porte tanto de ambito nacional (ca-
botaje) como de dmbito internacio-
nal llevados a cabo por empresas
extranjeras en Espafla, con lo que
de este modo se perpetuaba al mer-
cado espafiol de transporte como
un auténtico ‘paraiso’ para las em-
presas deslocalizadas, las cuales

podrian continuar su actividad de

forma absolutamente desleal, pero -

sin que pudiera ejercerse control
legal alguno sobre las mismas.

Necesidad de mas medidas

En consonancia con la posicion
defendida por Fenadismer, duran-
te la tramitacion parlamentaria de la
convalidacion del Decreto-Ley lle-
vada a cabo el 22 de junio en el
Congreso de los Diputados, la prac-
tica totalidad de los Grupos Parla-
mentarios (PSOE, Podemos, Ciuda-
danos, PNV y Grupo Mixto) han
valorado negativamente la transpo-
sicién de la Directiva europea de
trabajadores desplazados llevada a
cabo por el Gobierno, ya que lare-
gulacién aprobada no permite com-
batir adecuadamente la situacion de
dumping social y competencia des-
leal que sufre el Sector espafiol del
transporte por carretera.

o
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Un largo camino por recorrer

Tras muchos meses de espera, el denominado
paquete de carretera presentado por la
comisaria Violeta Bulc ya ha sido dado a conocer
para abrirse ahora un complejo proceso de
debate a nivel comunitario que llevara, segin
unas previsiones nada pesimistas, a que la
normativa que afecta al transporte de mercancias
por carretera no experimente cambios de calado

Dice por su parte Marcos Basante, presidente de
Astic, que la comisaria Bulc ha querido contentar
a todos y no va a contentar a nadie. Pero también
es cierto que hay un refran que dice que “el

que no se contenta es porque no quiere”. Y es
que contentar a todos en todo es literalmente
imposible si se tiene en cuenta el enorme
conflicto de intereses que existe en el &mbito del
transporte de mercancias por carretera entre los
paises centrales y los periféricos.

Es por ello que quiza haya que pensar en comparar
nuevas normas concretas frente a normas
anteriores para valorar en su justa medida los

pros y contra de cada una, aceptando que si en
unos aspectos legales se consiguen mejoras sera
porque inevitablemente haya que ceder en otros. Y
por encima de todo ello habra que confiar en que
cualesquiera que sean los cambios normativos que
terminen por aprobarse al menos sirvan para frenar
la escandalosa tendencia a actuar por su cuenta

y a espaldas de la Comision con la que vienen
actuando algunos paises.

Y eso por no hablar de que ni siquiera dentro de
nuestro pais existe algo parecido a una vision
mas 0 menos homogénea sobre qué direccién
debe tomar la normativa para satisfacer los
intereses del transporte espanol. Y qué mejor
ejemplo que las diferentes posturas ante la
famosa Alianza por la Carretera firmada por nueve
paises y rechazada por nuestro Gobierno ante la
aprobacion de unos y las criticas de otros. ¢
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Las nuevas
instalaciones tienen
300 metros cuadrados
de superficie.
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Civiparts abre una tienda
en Porrino (Pontevedra)

4 Civiparts Espafna ha abierto una tien-
da de recambios en la localidad de Po-
rrino, en la provincia de (Pontevedra).
La nueva delegacion, ubicada en el po-
ligono industrial A Granxa, cuenta con
una superficie de 300 metros cuadra-
dos y constituye el segundo bastion de
la empresa Civiparts en Galicia, donde
ya tenia presencia desde hace mas de
tres anos con un punto logjstico.

La nueva apertura “se enmarca dentro
del plan de expansion de la empresa
en Espana, donde ademas del refuer-
zo de la cobertura geografica, tendra

también un aumento global de la ca-
pacidad comercial y logistica”, asegu-
ran desde Civiparts, que ademas de
en Galicia ya cuenta con tiendas en
Madrid, Extremadura, Cataluna, Valen-
cia y Murcia.

“Con esta nueva delegacion mejorare-
mos nuestro servicio a los clientes galle-
g0s y esperamos satisfacer las necesi-
dades que nos venian solicitando hacia
tiempo”, ha asegurado el nuevo director
ejecutivo de Civiparts Espana, Javier Lo-
renzo, ha asegurado tras la apertura de
la nueva tienda pontevedresa. ¢

La “culpa grave”,
eje central del
nuevo libro de
Sanchez-Gamborino

4 La llamada culpa grave en el
transporte de mercancias es €l
asunto central del nuevo libro pu-
blicado por Francisco San-
chez-Gamborino, editado por Mar-
ge Books. Se trata de un trabajo
gue supone la actualizacion de su
tesis doctoral, para avanzar el
tema que motiva este libro “es
muy oscuro, de debate muy fre-
cuente en nuestros Juzgados y Tri-
bunales, y en el que se juegan
grandes cantidades de dinero,
cuyo montante final depende de la
decision judicial, variando entre
aplicar el limite por kilo o pagar
hasta el Gltimo céntimo de lo que
vale la mercancia perdida, por
ejemplo, por robo”.

Tal y como describe San-
chez-Gamborino, abogado espe-
cialista en transporte, las palabras
“culpa grave” del titulo hacen re-
ferencia a las que, a mi juicio,
abusivamente incluyen en su texto
bastantes sentencias, como si
fuera un concepto juridico arraiga-
do en nuestro ordenamiento juri-
dico, cuando no es asi”. ¢
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Del Moral inaugurd
lajornada sobre
conduccién auténoma,
tacografo y modelo
socio-laboral.

FUNDACION

rancisco Corell

B FOMENTAR EL PRESTIGIO Y tA IMAGEN
DEL TRANSPORTE INTERNACIONAL POR
CARRETERA.

* DESARROLLAR LA INVESTIGACION EN
| ELTRANSPORTE Y SUS MOOS.

* POTENCIAR LA PROMOCION Y EL DESARROLLO DEL
TRANSPORTE INTERKACIONAL POR CARRETERA.

Infraestructuras y regulacion son los principales escollos

La conduccion semiautonoma
llegara en cinco anos

El transporte por carretera, tanto de viajeros como de mercancias, esta
experimentando una importante revolucion tecnoldgica que llevara a que, en el
plazo de cinco afios, la conduccion semiautonoma sea una realidad. Pero este
camino no estara expedito sin la adaptacion total de las infraestructuras, las
normativas y de todos los actores implicados en el sector.

os avances tecnoldgicos en el transpor-

te por carretera permitirdn una mayor

movilidad, reducir la contaminacién y

mejorar la eficiencia, la transparencia y

la profesionalizacién del sector. También
harén posible que dentro de cinco afios la conduc-
cién semiauténoma en los vehiculos vea la luz.

Asf lo aseguré Marcos Basante, presidente de la
Asociacién de Transporte Internacional por Carre-
tera (Astic), en la presentacion de la jornada ‘Las
nuevas tecnologias y su influencia en el modelo de
negocio del transporte por carretera’, organizada

por la Fundacién Corell en el madrilefio circuito del
Jarama-Race.

Sin embargo, para que esta transformacién tec-
noldgica ya en marcha sea mas eficaz y sostenible
es necesario adecuar las infraestructuras, formar a
los conductores, que las compariias evolucionen y
que la Administracién se implique. *“Hay que pedir al
Gobierno que fomente los cambios tecnolégicos en
nuestro sector. Que no tenga miedo. La tecnologfa
va a permitir que el conductor mejore su calidad de
vida y el empresario incremente la eficiencia de sus
costes”, dijo Basante.

| autobuses&autocares | JUN17 |
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[s3acMartinez, de

j Alsa, repaso'los

Zaragoza aseguro que - sistemas tecnologicos

sin un cambio radical en { 1d¢
las infraestructuras, la

conduccion autbnoma no

se desarrollara.

. D. Isaac Martinez
J « Responsable de Proyectos 1+D+l
ALSA

El director general de Transporte Terrestre, Joa-
quin del Moral, recogié el testigo y reconocié la ne-
cesidad de que el Gobierno adapte las regulaciones
a la nueva revolucién tecnolégica. “La normativa
europea es lenta. Actualmente se estéan resolviendo
problemas de una regulacién que va a quedar desfa-
sada con la conduccién auténoma. Serd necesario
reformar la reglamentacién de Seguridad Social, for-
macioén, responsabilidad, seguros, etc. El proceso
tendré una complejidad tremenda”.

Del Moral también puso en valor la linea de ayu-
das del Ministerio de Fomento y asegurd que siem-
pre han entendido las nuevas tecnologias como
algo prioritario. En este sentido, recordé la llegada
en 2019 del nuevo tacdgrafo digital, una versién  Actualmente hay

: ; : z una gran demanda
bautizada como inteligente, con la que se podréa de scluciones

controlar un vehiculo sin necesidad de parar. inteligentes Con 650.000 kilémetros de vias en Espafa, esos
Asimismo, admitié que las administraciones z;’ppr:;t:s?:;;zn cambios requieren de una seria reflexién y mucho
van regulando en funcién de la tecnologfa, intro-  Hermann. tiempo e inversién, que no sera posible Gnicamen-
duciendo cambios que también afectan al modelo te con los presupuestos publicos. "No hay planifi-
socio-laboral. "Con la llegada de la conduccién au- cacién, vamos tarde y la realidad nos sorprende”,
ténoma habra que volver a examinar a los conduc- asegurd.
tores y reconvertir a muchos para que desempefien Zaragoza explicd que el consumo energético de-
otras actividades”, matizd. pende de factores como el trazado de las vias —de
su disefio y pendientes-, asi como del firme -rigidez
Infraestructuras y tecnologia y conservacién, que aportan importantes ahorros
Las infraestructuras son uno de los puntos criticos de combustible-. A su entender hay un gran sobre-
a la hora de aprovechar el potencial de la tecnologfa coste de disefio en algunas rutas nacionales y las
y si no se opera un cambio radical en las mismas, la pendientes suponen una disminucién en la eficien-
conduccién auténoma no se podré desarrollar. Asf de cia de consumo de los vehiculos.
explicito fue en su intervencidn Aniceto Zaragoza, di- Uno de los ejemplos mas notorios es la ruta Ma-
rector general de Oficemen y profesor de la UPM. drid-Sevilla, cuyo sobrecoste es del 35%. "En mu-

chas rutas se recorren més kilémetros de los ne-

“ . . cesarios porque las infraestructuras no se hacen
D Del Moral: “Sera necesario reformar la al servicio del transporte. La linea del AVE tiene 80
reglamentacion de Seguridad Social, WIS mEnos SR e (R merns ,
formaCién responsabilidad Seguros El El director general de Oficemen ademés ase-
, , eee

gurd que la calidad del firme planteara problemas

proceso tendra una complejidad tremenda”  importantes con la conduccién auténoma. “En la
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El sistema Fleetboard

instalado en los autobuses

de Alsa permite controlar

todos los parametros T
del vehiculo.

Alsa: innovando en seguridad

Pioneros en el uso de la tecnologia,
enredes sociales y en certificaciones
de gestion. Asi definio el responsable
de Proyectos I+D+i de Alsa, Isaac
Martinez, a su compania al inicio de
su intervencion, en la que repaso los
sistemas tecnologicos y de conectivi-
dad implantados en sus autobuses en
aras de una mayor seguridad de los
viajeros.

Dichos sistemas, relato, posibilitan
un control total de la flota, del siste-
ma de venta, de los servicios de admi-
nistraciony de los servicios al cliente.
Ademas, permiten preveniry predecir
posibles averias y la coordinacion

con los talleres, lo que conlleva una
reduccion de los costes.

Martinez otorgd una especial
importancia al sistema Fleetboard

de Daimler Buses instalado en los
autobuses de Alsa, mediante el cual
es posible conocer la ubicacion del
vehiculo, controlar sus parametros

e identificar al conductor y las zonas
por las que transita. Del mismo modo,
permite controlar la entraday salida

de los autobuses y su velocidad, y la
descarga online del tacografo y de la
tarjeta del conductor.

Con este sistema, el responsable de
Proyectos I+D+i matiz6 que se puede
hacer un mantenimiento predictivo
del vehiculo, ya que “proporciona

un informe diario de los errores que
registra y los codifica segln su grave-
dad, para su posterior remisiona los
talleres”.

El Fleetboard también analiza la
conduccion a través de distintos para-
metros como son las condiciones de
utilizacion (pendiente mediay peso)
del vehiculo, la distancia recorrida y
el tiempo de conduccion, el tiempo
en que el vehiculo esta parado con

el motor en marcha o apagado, si

la conduccion es rentable o hay un
exceso en el nimero de revolucio-
nes; tambien controla el promedio

de velocidad, las emisiones de CO2

y el consumo total, ya sea durante la
conduccion o con el vehiculoinactivo.
“Estos datos sirven para elaborarin-

formesy seiialar a los conductores los

aspectos en los que deben mejorar”,
puntualizo.

Por lo que respecta a la conduccion
eficiente, Isaac Martinez comento
que, el pasado ano, Alsa creo una cer-
tificacion en la que ya hay mas de 800
sistemas embarcados instalados en
la flota en Espaiia y 133 en la de Ma-
rruecos, tanto urbana como regional
y de largo recorrido. También hay mas
de 1.500 conductores monitorizados
con formacion especifica en conduc-
cion eficiente; todo ello justificado
con informes detallados mensuales a
direccion, mandos medios y conduc-
tores.

Esta nueva Certificacion en Conduc-
cion Eficiente, se basa en la especifi-
caciontécnica de Aenor EA 0050, que
acredita que las empresas de trans-
porte por carretera han implantado un
sistema de gestion, control y segui-
miento de la conduccion eficiente en
su flota. Martinez senalé que ahora
estan en proceso de certificacion las
lineas Murcia-Almeria, Granada-Aero-
puerto, la Franja de Aragon y Bacoma.

conduccién auténoma, todos los vehiculos pasan
por el mismo sitio, no como en la convencional. Al
concentrar las cargas en los mismos puntos, el guia-
do auténomo puede incrementar en mas de un 30%
la deformacién permanente en los pavimentos de
hormigén asfalticos, acelerando su degradacion”.

D Aniceto Zaragoza: “Si no prestamos
mas atencion a las infraestructuras, el
potencial de esta revolucion tecnoldgica
se vera en entredicho”

A su entender, los vehiculos eléctricos y auténo-
mos traen consigo la integracién en las carreteras
de tecnologfas de alto valor afiadido, pero también
de un coste elevado. Por ello, “habré que hacer pa-
vimentos durables para que no haya que intervenir
frecuentemente”. Aniceto Zaragoza dijo, asimismo,
que en un futuro los vehiculos serdn capaces de
tomar decisiones en funcién de la situacién de las
infraestructuras: "Cuando un vehfculo detecte un
riesgo en la via y tome la decisién, por ejemplo, de
disminuir la velocidad, transmitiendo ademas la in-
formacién a otros vehiculos, se produciréd una gran
presién sobre el gestor de carreteras”.

| autobuses&autocares | JUN17 |



La tecnologia permitira
al empresario
incrementar la it
eficiencia de sus |
costes, dijo Basante.

Merino destacé
laimportancia de la
conectividad entre
vehiculo, empresa
y taller.

"Si no prestamos méas atencién a las infraestruc-
turas, el potencial de esta revolucién tecnoldgica
puede verse en entredicho”, concluyd.

Megatendencias

Walter Hermann, director de Gestién de Productos
y Proyectos de Continental VDO, aludié a las mega-
tendencias que capitanean el desarrollo de su em-
presa, a saber: eficiencia, seguridad y conectividad.

“El vehiculo del futuro sera inteligente y siempre
estara conectado y en comunicacién permanente
con las infraestructuras”, asegurd, al tiempo que
precisé que actualmente hay una gran demanda
de soluciones inteligentes, tanto por parte de las
empresas para mejorar la eficacia, como por la so-
ciedad, que pide mayor seguridad y respeto por el
medioambiente.

Hermann explicé que su compaiifa trabaja con
tecnologias sostenibles que buscan cumplir con la
regulacién sobre emisiones, reduciendo el consu-
mo de combustible e incrementando la eficiencia
del sistema, asf como extender el ciclo de vida de
los productos y de los materiales usados y que és-
tos sean sostenibles.

D Walter Hermann: “El vehiculo del
futuro serd inteligente y siempre estara
conectado y en comunicacion permanente

con las infraestructuras”
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D Marcos Basante: “Hay que

pedir al Gobierno que fomente
los cambios tecnoldgicos en el

sector. Que no tenga miedo”

'z
Francisco Corell R\

En su ponencia, repasé las diferentes soluciones
en las que estan trabajando y que plasmarén en un
vehiculo futuro. Asf, destacé la incorporacién de una
pantalla de imagen virtual en el parabrisas, que pro-
yectaré informacién especifica y selectiva, repercu-
tiendo en una menor distraccién para el conductor.
Una consola central con diferentes interfaces dispo-
nibles (Ethernet, USB, HDMI), y conexién al teléfono
inteligente, que permitir4 al conductor acceder al es-
tado del vehiculo, informacién del tacégrafo y siste-
mas teleméticos, conexién con teléfono, etc.

Asimismo, reemplazarén los tradicionales espe-
jos retrovisores por camaras y monitores y surtiran
al vehiculo de tecnologia punta como el eHorizon,
que posibilita visualizar previamente las condicio-
nes de la carretera y la adaptacién anticipada del
vehiculo a las mismas, o el sistema de visién peri-
metral de 360°, que proporciona una variedad de
vistas que cubre todo el perimetro del autobus.
También se refirié a la nueva versién del tacégrafo
digital que tild6 de “maés eficiente, seguro y fiable”.

Por dltimo, Alberto Merino, gerente de Marke-
ting-Producto de Mercedes-Benz Trucks, hablé de
la importancia de la conectividad entre vehiculo,
empresa y taller. La conectividad permite ofrecer
asistencia en tiempo real, avisando a la empresa de
transporte de la posible averia, pudiendo coordinar
la asistencia en un taller situado en la ruta y minimi-
zando, asf, la paralizacién del vehiculo, explicé.

Maria Martinez
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