Astic pide en Bruselas una
ley que asegure competencia
e impida el proteccionismo

La Asociacion de Transporte In-
ternacional por Carretera (Astic)
ha intervenido durante la cele-
bracion de un encuentro con par-
lamentarios de la Comisién
TRAN del Parlamento Europeo
en defensa de los intereses del
transporte espafiol en Europa.
Junto a 11 de las principales aso-
ciaciones de Transporte de la
Unibn, Astic ha liderado los in-
tereses del sector espafiol ante
los retos mas inmediatos que
afronta, entre ellos, la exclusién
del transporte internacional por
carretera de la Directiva de Tra-
bajadores Desplazados.
Durante su intervencién ante
los parlamentarios europeos, el
director general de Astic, Ramén
Valdivia, ha solicitado la exclusién
del transporte internacional por
carretera de la Directiva de Traba-
* jadores Desplazados, ya que “fa-
vorece practicas proteccionistas
y aumenta la tendencia a la sub-
contratacion de auténomos fren-
te al crecimiento de las plantillas
propias de conductores asalaria-
dos”. Asimismo, ha subrayado

que desde la Asociacién “no
apoyamos la deslocalizacion de
las empresas que buscan una
competitividad desigual”.

Entre otras propuestas, Valdi-
via ha hecho hincapié en la ne-
cesidad de crear una normativa
consecuente que elimine trabas,
como la reciente prohibicion del
descanso en cabina, ya que “el
problema no son las cabinas,
pero si las 4reas de descanso in-
suficientes, inadecuadas e inse-
guras-donde se estacionan los
camiones”. Ademas, ha expues-
to ante los parlamentarios su pro-
puesta para conseguir alargar el
actual limite de seis periodos de
24 horas hasta un méximo de nue-
ve periodos de 24 horas antes del
siguiente descanso semanal



Se deben establecer inversiones en infraestructuras

Finalmente, se realiz6 una mesa re-
donda en torno al tema abordado,
con la presencia del director de Co-
municacién en CETM, Dulsé Diaz;
el director general de Astic, Ramén
Valdivia; el presidente ejecutivo de
Antram, Fernando Velasco; el pre-
sidente de Fenadismer, Julio
Villaescusa; el secretario general de
Atuc, Jestis Herrero; y el presiden-
te de Confebus, Rafael Barbadillo.

El moderador del evento, Daniel
Gonzalez, tras la presentacion de los
ponentes, formuld preguntas simi-
lares a cada uno para tratar los dis-
tintos puntos de vista de las orga-
nizaciones invitadas respecto al
tema del deporte y anunci6, ade-
mas, que Scania esta trabajando en
una serie de videos que reflejaran
la experiencia de un transportista
que comienza a hacer deporte tras
sumar 20 afios sin hacerlo.

En primer lugar, Dulsé Diaz

(CETM) destac la inverosimilitud
de que "un Sector tan presente en
la vida cotidiana de todos no con-
siga la imagen que represente di-
cha importancia".

Acto seguido, Ramén Valdivia
(Astic) mostrd estar de acuerdo
con Diaz en que hay que "mejorar
la imagen del Sector". Respecto al
deporte, Valdivia espera que "araiz
de esta iniciativa nosotros poda-
mos animar a los transportista a cui-

~ darse". :

Respecto a las infraestructuras,
todos los ponentes estaban de
acuerdo en que hay que invertir en
mejorarlas. Valdivia sostuvo que
son necesarias "para un descanso
digno y seguro. Actualmente, algu-
nos de ellos pueden pernoctar en
cabina, pero esa no es la cuestion,
sino la seguridad, el poder asearse
o descansar sin miedo a que les
roben el camion".

Por su parte, Velasco (Antram)
apoy0 esta idea y la construccion
de aparcamientos especificos. Diaz
(CETM) explicé que los horarios de
los transportistas son complica-
dos, y que "a veces pasan mucho
tiempo en ayunas o descansan en
sitios que no son adecuados".

Por otro lado, también hubo
unanimidad de opiniones en cuan-
to a la necesidad de hacer atractiva
la profesion. Villaescusa (Fenadis-
mer) sefialé que "la actividad del
transportista, ademas de poco
atractiva, es estresante y esta mal
pagada. Muchos duermen en casa

y otros no la pisan en meses". Afia- -

dié, ademads, que se crea un des-
arraigo familiar y social terrible, "si
estamos hablando de personas que
a la semana hacen 56 horas de con-
duccién y aparte la carga, descar-
ga, presencia, trdmite y atencion
presencial de la cabina del camién”.

Velasco sefiala que antes "tenia-
mos la mejor empresa de conduc-
cién, que era el Ejército. Hoy en dia,
un chico de 18 afios que termina de

estudiar y se interesa por la profe-

sién no puede sacarse el carnet de
camiones hasta depués de dos afios
de tener el de coche. Por lo que, en
esos dos afios, habra ido por otros
caminos. Si a eso le afiadimos el
factor de que es una profesion po-
co atractiva y de seguridad mejora-
ble, muchos ni se plantean dedicar-
se a ello. Si los nuevos conducto-
res ven que asaltan camiones, €s
dificil atraer a gente". Y afiade que
"también debe haber un respeto a
la profesién de transportista, que
se vean como profesionales del
transporte y no como camioneros".

Ambito de viajeros

En el sector del autobts es dis-

tinto, puesto que el conductor es
quien recibe, dentro de la empre-
sa, a los clientes que hacen uso
del servicio. Jestis Herrero (Atuc)
afirmé que "las jornadas no su-
peran de ninguna manera las
ocho horas"; sin embargo, tam-
bién cuenta con desventajas,
pues "los trabajadores suelen
encontarrse en un entorno agre-
sivo".

Herrero explicé que, desde
Atuc, "estamos intentando quitar
responsabilidades al conductor,
como por ejemplo el pago en efec-
tivo dentro del vehiculo". También
manifiesta la incongruencia que
supone que "se esté extendiendo
el uso de fisioterapeutas en otras
profesiones y en esta no, cuando
es frecuente la acumulacién de
estrés y tension, asi como la atro-
fia muscular de ciertas partes del
cuerpo".



PANORAMA /7

Fundacion Corell y Astic acuerdan en
la necesidad de la implantacion del CMR

En colaboracion con Astic, 1a Fun-
dacién Corell ha organizado la jor-
nada ‘El CMR Electr6nico y otros
aspectos del Contrato de Trans-
porte’, enlasede dela CEOE. Como
principal conclusién del evento se
sustrae la necesidad de implantar
este sistema para documentar los
contratos de transporte, por los
numerosos beneficios en materia
de costes, productividad y segu-
ridad juridica que conlleva.

El evento, que ha tenido lugar
en la sede de la CEOE en Madrid,
ha comenzado con la apertura por
parte del subdirector general de
Ordenacion y Normativa del
Transporte Terrestre del Ministe-
rio de Fomento, Emilio SideraLeal,
y del presidente del patronato de
la Fundacion Corell, Miguel An-
gel Ochoa de Chincheru. Sidera
ha iniciado su exposicién afirman-

~do que el contrato de transporte
sigue siendo el gran déficit del
Sector, puesto que la intervencioén
administrativa ha velado, en oca-
siones, la actividad de las empre-
sas. Su documentacion es practi-
camente desconocida, pero aun-
que no es obligatoria, documen-
tar el contrato s6lo tiene ventajas
para las partes contratantes.

La Carta de Porte es un docu-
mento mercantil probatorio de las
condiciones del contrato. En Es-
paifia es raro que se emita y la con-
secuencia es que cuando no hay
acuerdo entre las partes es dificil
concretar qué se ha pactado al rea-
lizar el contrato. Sin embargo, si las
partes se exigen este documento y
una de ellas se niega, se considera
como un desestimiento del con-
trato. Actualmente la version elec-
trénica estd contemplada en la ley
y también en el CMR, siempre que
los registros electrénicos puedan
ser transformados en signos de
escritura legible y desde 2010 tie-
ne valor mercantil pleno.

Por su parte, el Documento de
Control esta regulado por una Or-

. den Ministerial de 2012, que esta-

blece la obligacién de emitirlo y
conservarlo a disposicion de la ins-
peccién de transporte. Si no se
cumplimenta, se considera una in-
fraccion grave y, especialmente, el
falseamiento de los datos que apa-
recen en él. Este documento esta-
blece las condiciones en las que
se realiza el transporte. Su conte-
nido es practicamente idéntico a la
Carta de Porte y su forma es libre,
siempre que consten los datos que

exige la Orden Ministerial. “No tie-
ne sentido hacer dos documentos
idénticos, cuando con uno sélo se
podrian cumplir todos los requisi-
tos”, ha explicado Sidera, afiadien-
do que “actualmente, el Documen-
to de Control no puede realizarse
por medios electronicos, pero serd
posible en breve y no habra pro-
blemas para implantarlo”. Los do-
cumentos electronicos tienen que
cumplir caracteristicas de inviola-
bilidad y accesibilidad, siendo de-
terminadas por la Direcciéon Gene-
ral de Transporte Terrestre.

A continuacioén, el doctor en
Derecho y Vicepresidente de la
Comision de Asuntos Juridicos de
la IRU, Francisco Sanchez-Gam-
borino, ha hablado sobre el siste-
ma IRU para utilizar el CMR elec-
trénico: "El papel no desaparecera
totalmente, pero ira sustituyéndo-
se por medios electrénicos".



PROFESION

Seguro de mercancias y descanso semanal

Efectos colaterales

LLa sombra de la prohibicion de realizar en la cabina el descanso normal de al
menos 45 horas es muy alargada. Tanto que, por ejemplo, va a afectar a la
contratacion de los seguros de mercancias.
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a Fundacioén Corell organizo
a finales de febrero una jor-
nada sobre seguros y trans-
porte, con la responsabilidad
del transportista como asun-
to central. Y aunque las re-
percusiones que puede traer
en este sentido la prohibicién
de realizar en la cabina el descanso normal
de 45 horas no figuraba en el programa del
evento, fue el asunto que mas se tratd du-
rante el tiempo reservado a las intervencio-
nes del publico presente en el salon de ac-
tos de Artai Seguros, que actué como anfi-
trion de la jornada.

En estas intervenciones, lo primero que se
destaco es que esta situacidon es una nove-
dad desde el punto de vista de la responsabi-
lidad del transportista. Para Francisco San-
chez-Gamborino, doctor en Derecho especia-
lizado en transporte, si se produce un robo o
dafio a las mercancias mientras el conductor
no estd junto al vehiculo, en funcién de las
circunstancias concretas en que esta se pro-
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duzca, puede interpretarse que se ha produ-
cido un "abandono del deber de custodia".

El cuidado adecuado

En relacion con las circunstancias concretas, se
hablé de si el vehiculo se estacionaba en un
parking abierto o en uno cerrado, con acceso
restringido y vigilancia. Pero incluso en el se-
gundo caso, la responsabilidad del transportista
sobre la integridad de la mercancia puede se-
guir estando comprometida. Uno de los ponen-
tes, Fernando Barrio, de RSA Group, puntualizd
que abandono es equivalente a no poner el cui-
dado adecuado y puso como ejemplo el hecho

La imposibilidad de la seguridad absoluta

El empresario y presidente de Astic, Marcos Basante, plante6 durante la jornada si
técnicamente es posible confeccionar una pdliza que le garantizara todas las coberturas
posibles. Cuestion que fue respondida por Fernando Barrio, de RSA Group, afirmando
que no existe una péliza que lo cubra todo, y que es el coste el que marca la diferencia
en las coberturas. Por su parte, Eduardo Llinas, de Artai, [lamé la atencion sobre el hecho
de que los transportistas, en relacién con lo seguros, suelen centrarse en el diaa dia y se
olvidan de cubrir lo que realmente puede poner en riesgo la existencia de la empresa.

de que hay pdlizas que no cubren el robo aun-
que el conductor esté durmiendo en la cabina.
En definitiva, lo tinico que quedd claro es que
el sector se enfrenta a un nuevo escenario car-
gado de incertidumbre, que es necesario estu-
diar para buscar soluciones y ver qué se puede
cubrir y, claro estd, a qué precio. La profesora
del IME y del ICADE Cristina del Rio afirmé que
es un riesgo nuevo, que no esta previsto, por lo
que habra que adaptar las clausulas. Porque,
como apunté Felipe Diaz, de Comismar, “se
puede montar un guirigay impresionante si no
se producen cambios en las garantias actuales
antes de que esta norma entre en vigor. EmEx



