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cién que este modelo esta teniendo en el merca-
do espanol.

Otra de las divisiones importantes para MAN
es su TopUsed, en las que se alcanzo la cifra de
1.768 camiones vendidos, un 26,6% méas que en
el ano anterior, manteniendo la tendencia posi-
tiva de los ultimos afos. El 58% de las ventas
de camiones usados se realizan al cliente final,
objetivo prioritario de MAN, el 11% a concesio-
narios de la marca, con venta enfocada al clien-
te final, y el 30% a la exportacion.

Respecto a su actividad de Postventa, los re-
sultados también fueron satisfactorios, con un
aumento en la facturacién de recambios de un
11%, un 7% en mano de obra y un 15% en el
numero de contratos de reparacion y manteni-
miento.

Ya rugen los motores

El circuito italiano de Misano seré el escenario
el proximo 26 de mayo de la primera carrera
del Campeonato Europeo FIA ETRC 2018 de
carreras de camiones. Este ano el campeona-
to viene cargado de novedades, con un “equi-
po espanol”, ya que al Truck Sport Bernau,
ademas del tricampeén Antonio Albacete, se
le une el conquense Luis Recuenco.

La otra novedad es el fichaje de Steffi Halm
por el equipo Schwabentruck, cambiando su
MAN por el Iveco que el ano pasado llevaba
Gerd Koérber, y que tendra como companero
a Jochen Hahn, asi como la vuelta de René
Reinert a los circuitos. El campeonato fina-
lizara en el mes de octubre en el circuito de
El Jarama.

Calendario Cpto. FIA ETRC 2018

26/27 mayo Misano (ITA)
16/17 junio Hungaroring (HUN)
29 junio/1 julio Nurburgring (D)
14/15 julio SlovakiaRing (SLK)

Autodrom Most (CZE)
Zolder (BEL)

Le Mans Bugatti (FRA)
Jarama (ESP)

1/2 septiembre
15/16 septiembre
29/30 septiembre
6/7 octubre

Breves

Uno de cada cinco camiones
nuevos tiene contratado un segu-
ro a todo riesgo, la mayoria de
ellos con franquicia, segun el com-
parador de seguros Turboseguros.
com. Asimismo, la cobertura de
dafos propios apenas aparece en
las pélizas de vehiculos pesados
con més de 5 anos de antigliedad.

El fabricante Meiller ampliara

su capacidad de produccién con
una nueva fabrica en la localidad
austriaca de Oed-Oehling, que
concentrard la fabricacién actual
de Waidhofen y Asten y contaré
con un edificio de oficinas y otro
de produccién con tres naves y
mas de 12,000 m2 de superficie
total, absorbiendo los 120 traba-
jadores actuales.

La Asociacion Europea de Carreras
de Camiones (ETRA) y el fabrican-
te Krone han anunciado la firma
de la renovacion del acuerdo que
les une desde hacia varias tempo-
radas en el Campeonato Europeo
de carreras de Camiones.

El Centro de Operaciones
Logisticas de Luis Simoes en
Leixdes (Portugal) ha obtenido la
certificacién BRC Global Stan-
dard Storage and Distribution
Issue 3, que reconoce a las
organizaciones por la calidad y
seguridad de sus procesos de
almacenamiento y distribucion
de productos.

La Fundacion Corell y la Uni-
versidad Nebrija han firmado un
convenio de colaboracién para
desarrollar la " Céatedra Global
Nebrija-Santander en Tecnologias
para el Transporte Sostenible’ Con
una vigencia de tres anos, sus
objetivos se concretan en diferen-
tes acciones, como la elaboracion
de proyectos conjuntos para la
formacion de los futuros profesio-
nales del sector del Transporte por
Carretera y la Logistica.

ANFAC tiene un
Plan

“Hspafa necesita un Plan Estra-
tégico de la Automocién para
para seguir siendo referencia a
nivel mundial en el sector”. Con
estas palabras, el nuevo presi-
dente de ANFAC. José Vicente
de los Mozos presento hace unos
dias la hoja de ruta en la que tra-
baja actualmente la asociacion.

La hoja se centra en cinco gran-
des bloques como una nueva fis-
calidad més enfocada al uso del
vehiculo que a su compra, la me-
jora de la competitividad indus-
trial, estimulos a las inversiones
productivas, mayor hincapié en
la, movilidad sostenible y 1a crea-
cién de “green cities”. ANFAC si-
gue pidiendo “un aumento de la
capacidad de los camiones”, en
clara alusién a las 44 toneladas.

Conocer la
ntaminacion
con antelacion

CITET ha desarrollado junto con
PiperLab el proyecto Predict,
una herramienta de ayuda a la
planificacién de las operaciones
de distribucién urbana de mer-
cancias basada en Big Data y
aplicable posibles restricciones
por calidad del aire en Madrid,
suministrando informacién rele-
vante y de primera mano sobre
la calidad del aire.

Mas noticias en

www.camionactualidad.es
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El Tribunal de Justicia de la Union Europea ha hablado: Espana incumple la
norma de exigir mas de un vehiculo para entrar a operar en el transporte.
Nuestro pais exigia tres vehiculos, y no uno, como el resto de Estados
miembro. Analizamos las consecuencias.

Texto: Raquel Arias Fotos: Juan Caraballo

a sentencia ha caido como
un jarro de agua fria al trans-
porte espanol. Y todo
porque Espafa,
entre las exi-
gencias que
tiene de
acceso al
mercado del transporte
de mercancias por carre-
tera, hay una polémica:
el nimero de vehiculos
que deben tener los trans-
portistas para abrir una em- %
presa. Mientras que la norma
europea dicta que deberan ser
“uno o mas vehiculos’ nuestro pais, en la
Ley de Ordenacion de los Transportes Te-
rrestres (LOTT) exige que sean tres vehicu-
los. Y no sélo eso: también exige una fecha
de antigliedad, que es de seis meses, mien-
tras que en la normativa europea no se ha-
bla de una edad méxima.

De
las
104.000

empresas qge
hay en Esp.ana.
s6lo 2.000 tienen

més de 25 ‘
, emp|ead05

Lo que ha hecho la justicia europea ha si-
do normalizar una situacién que, hasta aho-
ra, no era asi. Uno de los principios
de la Unién Europea es el de la
proporcionalidad, que aqui
se entiende como que no
puede haber diferencias
entre Estados por cues-

tiones legales. Es decir,
lo que se exige en un
Estado se tiene que exi-
* gir en los 27 restantes. Y
" eso no se estaba dando
en Espafa: mientras que
un transportista francés, por
ejemplo, sélo necesitaba un ve-
hiculo para abrir una empresa de
transporte, a uno espanol se le exigen tres.

Antecedentes

Antes de llegar al punto actual, conviene sa-
ber cuél ha sido el procedimiento y los pa-
sos que se han dado hasta llegar aqui. En
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Las claves

v La sentencia entrara
en vigor en enero de 2019,
con el ROTT

v Hasta entonces, se
seguiran exigiendo tres
vehiculos

vV Las asociaciones
auguran todavia mas
atomizacion

febrero de 2014, la Comisién recibié una de-
nuncia sobre la aplicacién supuestamente
incorrecta del Reglamento de acceso al mer-
cado del transporte por carretera en Espafia.
Segun la informacién recibida, nuestro pais
limitaba el ejercicio de la profesion de trans-
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Joaquin del Moral, Fomento

“La exigencia de
antigiiedad no
cambiara”

“Tras la sentencia que obliga a
Espafia a no poner ningun limite
cuantitativo de vehiculos para el
acceso al mercado del transporte,
el Ministerio de Fomento ha pro-
puesto mantener el requisito de
antigliedad, ya que en la senlen-
cia no se hace ninguna referencia
explicita a ello. También se quiere
elevar el rigor en el planteamiento
de olros requisitos para obtener la
autorizacion de transporte. Ade-
mads, se va a elevar el nivel de exi-
gencia en cuanto a la competencia
profesional, tanto en las funciones
que debe cumplir el gestor como
en las condiciones para conseguir
el certificado de competencia pro-
fesional”,

portista por carretera a las empresas que
disponian, al menos, de tres vehiculos.

Conocedora de la denuncia, la Comision
pide explicaciones a Espafa, que responde
por escrito confirmando que tal limitacion
estaba en vigor y que era compatible con el
reglamento en cuestion.

La Comisién decide abrir un procedimien-
to de infraccion contra Espana, en el que
nos recuerda que el nimero de vehiculos
necesarios para abrir una empresa en toda
la zona comunitaria es de “uno o mas vehi-
culos’ y no “tres como minimo”

Nuestro pais respondié al escrito con otro,
alegando que el requisito espanol se ajusta-
ba a lo dispuesto en el reglamento, “puesto
que se trata de un requisito adicional, res-
pecto de los establecidos en la norma, pro-
porcionado y no discriminatorio”

Al considerar que las explicaciones recibi-
das no eran convincentes, la Comisién envié
a Madrid un dictamen motivado en el que
exigia a Espafna tomar las medidas necesa-
rias para poner fin al citado requisito de los
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Lo que exige la Union Europea

Lo mas importante de la sentencia del Tribunal de Justicia de la Union Europea se
resume en el articulo 3 del Reglamento que habla de los requisitos para abrir una
empresa de transporte en la UE. Son los siguientes:

- Tener un establecimiento efectivo y fijo en un Estado miembro

» Gozar de honorabilidad

+ Poseer la capacidad financiera apropiada

+ Tener la competencia profesional requerida
También recoge que los Estados miembros podran decidir imponer requisitos adi-
cionales, que deberan ser proporcionados y no discriminatorios, que las empresas

deberan cumplir para ejercer la
profesion de transportista por
carretera.

Una vez concedida la autoriza-
cion, debera disponer de uno o
mas vehiculos, matriculados o
puestos en circulacion de otra
manera con arreglo a la legis-
lacion de ese Estado miembro,
ya sea en plena propiedad, o en
virtud de otro titulo (contrato de
compraventa a plazos, contrato
de arrendamiento o arrenda-
miento financiero).

vehiculos, y le ponia un plazo de dos meses.
Aln asi, Espafna alegé que mantenia su
postura. Viendo este resultado, Bruselas de-
cidio presentar un recurso ante el Tribunal
Europeo de Justicia por incumplimiento.
Como resultado de la denuncia, Espana
defendid su posicién ante los tribunales y
perdié. La sala décima del Tribunal de Justi-
cia de Luxemburgo decidié que nuestro pais

habia incumplido sus obligaciones en la ma-
teria y le condend a cambiar la exigencia,
igualandola a la normativa europea, y a pa-
gar las costas del juicio.

Y ahora ;qué?

Ahora, todo el mundo se pregunta ;qué va a
pasar a partir de ahora? Preguntadas las
asociaciones profesionales espariolas, todas
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Lo que exigira Espana

La norma europea se ha pasado
directamente al ordenamien-

to interno espanol (al ser un
Reglamento, no necesita mas
tramites). Eso significa que las
exigencias son las mismas...ex-
cepto en el tema del nimero de
vehiculos. Ahi el Ministerio de
Fomento se permitio la licencia
de aumentar el ntimero de vehi-
culos de uno a tres.

Ahora, con la sentencia que
obliga a nuestro pais a echar
para atras y exigir, como el
resto, un vehiculo, los legisladores quieren elevar los requisitos cualitativos. Asi,
empezaran por dos:

* Honorabilidad: hacer que sea mas facil perderla

* Formacion: los aspirantes a tener una autorizacion de transporte deberan tener
alguno de estos titulos académicos: Bachiller o el 22 grado de Formacion Profesional

coinciden en sefalar que esto com-
plica el actual panorama del
transporte nacional, por-
que el sector espafol
sufre del mal de la ato-
mizacion (muchas
pequefas empresas
formadas por un ve-
hiculo), y esto no ha-
ce mas que agravar
la situacion.

De hecho, la finali-
dad del requisito creado

por Fomento de exigir una flota minima de
tres vehiculos era precisamente ésa:
hacer que los nuevos transportis-
tas entraran en el mercado con
una dimensién mayor y asi
subir la media de flota espa-
fola. Pero se ha encontrado
de bruces contra la justicia
europea, que lo ha declara-
do ilegal.

Para la asociacion Astic,
la problematica mas acucian-
te del transporte se centra “en la
falta de nuevas vocaciones que in-
corporan al colectivo de conductores
profesionales. Esto es una realidad estruc-
tural, no coyuntural, que tiene origenes
complejos y muy variados y que esta limi-
tando el crecimiento de la actividad del
sector al ritmo que exige la demanda social
de transporte de mercancias, y ese es un
problema que va a resolverse sélo por el
hecho de un cambio de normativa de acce-
so al mercado” ha sefialado Ramén Valdi-
via, director general de Astic.

CETM también ha dado su opinién. El di-
rector de relaciones con la Unidn Europea
de la confederacién, José Maria Quijano,
cree que “es una situacién que va a ir en
contra del sector, dado que, durante todos
estos afos, desde que hubo la modificacion
de la legislacién en su dia, ha favorecido
que haya habido cierta concentracién y que
las empresas hayan crecido en nimero de
vehiculos. Por otra parte, las que ya estaban
con flotas minimas se han mantenido y al-

S : _ Fomento quiere exigir a los que quieran
S N R SR -~ empezar en el transporte en Espaia,
Gl Rk s . el titulo de Bachiller o el 2° grado de
Gt thoio. oo oW <. Formacién Profesional.

Julio Villaescusa, Fenadismer

“Mantener la
antigiiedad es
esencial”

“Nuestra federacion considera im-
prescindible mantener el requisito
de antigliedad, ya que no solo con-
tribuye a que no se produzca una
desestructuracion y desordenacion
real del actual tejido empresarial de
nuestro sector, sino que, ademds,
incide de forma muy positiva tan-
to en la reduccion y mejora de los
indices de siniestralidad vial que
soporta nuestro sector (afortunada-
mente muy positivos en los ultimos
anos, segun datos de la DGT), asi
como por la contribucion a la me-
jora medioambiental de nuestro
entorno en materia de reduccion de
emisiones, principios ambos que
persiguen las politicas europeas en
la materia. Debe tenerse en cuen-
fa que la edad media actual de la
flota de transporte espafiola arroja
unos datos altamente preocupan-
tes, como consecuncia de la crisis
economica".

gunas han ido desapareciendo (por jubila-
ciones de los titulares anteriores, ayudas al
abandono...), lo que hacia que el sector fue-
ra cogiendo un poco de pulso’ Quijano quie-
re dejar claro que “no se trata de cerrar la
entrada a nadie, sino de darle un mayor acti-
vo al sector y a las flotas y buscar que las
empresas espanolas tengan mayor poder en
las negociaciones para poder prestar un ser-
vicio, tanto nacional como internacional.
Creemos que la medida, en si, vista tal cual,
no va a ser positiva®

Para el responsable de asuntos europeos
en la CETM, “lo que argumenta la sentencia
es que, dentro del texto legal, esta dicho que
con uno o mas camiones se podra entrar a
trabajar. Pero esto no limita que, via otros arti-
culos, como era el argumento del ministerio
esparfiol también, los paises pudieran afadir
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medidas adicionales o poner algun tipo de
medida, no para cerrar la entrada, sino para
que, el que quiera entrar, tenga que cumplir
una serie de requisitos formales mas amplios.
A lo mejor eso puede suponer que, por los
examenes de acceso, sean mas exigentes o
con una materia mas amplia. Luego, la aplica-
cion de la figura del gestor del transporte, a lo
mejor se acota mas, o se vigila mucho mas el
transporte y el gestor estd mas vinculado a la
empresa.”.

A la expectativa

En Astic no creen que, con motivo de la sen-
tencia “haya ninguna debacle o catastrofe que
algunos estan pronosticando. Estamos sufrien-
do una falta acuciante de vocaciones en el
sector desde hace afos, porque la demanda
de transporte crece deprisa y no hemos sido
capaces de incorporar nuevas vocaciones (no
s6lo en Espafia; es un problema europeo y di-
ria que mundial). No soy capaz de imaginarme
un escenario donde habra una valla y un mon-
tén de gente queriendo entrar al sector para
transformarse en empresarios del transporte y

José Maria Quijano (CETM)

“Los requisitos seran
mas estrictos"

"Lo que la sentencia argumenta
es que, con uno o mas camiones,
se podra empezar a trabajar, pero
no limita que, via otros articulos
(como era el argumento del minis-
terio espafiol también), los paises
puedan poner medidas adicionales
o0 establecer algun tipo de requisi-
to, no para cerrar la entrada al mer-
cado, sino para que, el que quiera
entrar, tenga que cumplir una se-
rie de exigencias formales mas
amplias para poder operar en el
mercado. Puede que eso implique
que, por los examenes de acceso,
las pruebas sean mds exigentes
o con una materia mas amplia. Es
posible que Ia figura del gestor del
transporte se acote mds, o se vigile
mds su labor y esté mas vinculado
a la empresa que ahora".
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Para la asociacion de transporte internacional Astic, la sentencia que anula el requisito
de empezar con tres camiones gravara “el principal problema que aqueja al tejido
empresarial espanol en esta actividad, como es el excesivo porcentaje de microem-
presas que lo constituyen, lo que situa a Espana a la cabeza europea en el “ranking de
atomizacion” empresarial del transporte por carretera”.

Desde la asociacion sefialan que el problema mas grave se centra en la falta de nuevas
vocaciones que incorporar al colectivo de conductores profesionales: “esto es una
realidad estructural, no coyuntural, que tiene origenes complejos y muy variados y que
esta limitando el crecimiento de la actividad del sector al ritmo que exige la demanda
social de transporte de mercancias, y ese es un problema que no va a resolverse de
forma stbita sélo por el hecho de un cambio de normativa de acceso al mercado”.

En la antigiiedad, la médié de erdaavdre los 7vérh|'t7:ulos casi dupliEa la de 2007: 13 aﬁos para los riﬁidos, 7.5
para las cabezas tractoras y nueve para los vehiculos ligeros.

que, hasta ahora, no podian entrar porque se
les exigian tres camiones nuevos. Esa
valla ha desparecido, porque la
sentencia (que era de esperar, y
podiamos haber dibujado el
escenario desde hace mu-
cho tiempo) ha dicho que
es ilegal, puede ser derri-
bada por la Justicia espa-
fola, porque hay procesos
abiertos. Pero detras de la
valla no hay miles de perso-
nas esperando. Si que nos pre-
ocupa el hecho de que, si no se
aprueba pronto el nuevo ROTT, que in-

cluye una serie de requisitos para la figura del

gestor del transporte, suceda que, en estos
meses, pueda haber ingenieria
societaria, es decir, empresa-
rios que, con empleados
asalariados, puedan sen-
tir la tentacion de con-
vertir su empresa de 20
camiones en 20 em-
presas de un camion’

Algunas
asociaciones
auguran ‘a.
entrada masiva
de nuevos

S CLLLCY Por su cuenta

Albert Granero tiene 27
afios y acaba de abrir su
propia empresa. Justo en este
momento, en el que la norma va a

cambiar, asegura que se ha estado pensado



Ramoén Valdivia stic
“Es acuciante la
falta de vocacion”

“Parece que la sentencia ha pilla-
do a todos por sorpresa (aunque
era de esperar). El problema es
que, tras la valla (o limitacion de
tres a un vehiculo) no hay miles
de personas esperando a poder
entrar a trabajar como empresa-
rios de transporte, porque hay
una falta importante de vocacion
de nuevos profesionales en este
sector. Lo que si preocupa es lo
que va a pasar en los proximos
meses, hasta que la sentencia
entre en vigor (coincidiendo con
el nuevo ROTT). Es posible que
el plan de Fomento de intensificar
los requisitos cualitativos (de for-
macion, honorabilidad, etc.) com-
pense la sentencia".

esperar a que se hiciera efectiva “o, ya que
tenia todos lo papeles, empezar cuanto an-
tes” (el retraso de la entrada en vigor del RO-
TT a enero de 2019 le habria afectado). Tam-
bién su forma de pensar ha cambiado desde
se conoce el contenido de la sentencia: “an-
tes de empezar por mi cuenta, el limite de los
tres camiones me parecia un problema. Aho-
ra, he cambiado de opinién’

Con una autorizacién de transporte en pro-
piedad, Albert se ha puesto a trabajar por su
cuenta. Tiene un camiodn frigorifico con el que
viaja a Italia, sobre todo, pero también a Fran-
cia y Alemania. Esta muy ilusionado, pero
también, con mucha incertidumbre, porque
empezar cualquier negocio siempre es arries-
gado, y el transporte no es una excepcion.

Su opinion ante la sentencia y los requisi-
tos de acceso al mercado la tiene clara: “si
hay limitaciones para entrar y tiene un coste,
no me parece mal, porque algo hay que exi-
gir. En Espafia somos aun muy primitivos en
esto del transporte, en Europa son mas pro-
fesionales. Por eso faltan conductores, por-
que ahora hay que estudiar mucho mas que
antes. Tienen que cambiar muchas cosas
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CETM presenta propuestas de acceso
al mercado

La CETM considera que los cambios que hay que incorporar en la norma espafiola
que regula el acceso al mercado “deben incluir las mejores disposiciones legales
para el desarrollo futuro del transporte de mercancias por carretera y de la economia
espanola en su conjunto”.

Por eso, coincide con el director general de Transporte Terrestre, Joaquin del Moral,
sobre la necesidad de anadir requisitos para quienes entren por vez primera en el
transporte, “con el objetivo de evitar la descomposicion de la actual estructura y
composicion del sector”.

El Comité Ejecutivo de la CETM hara una propuesta que amplie los requisitos mini-
mos, que afectaran tanto al nivel de exigencia para conseguir el titulo (capacitacion
profesional) como a los requisitos de establecimiento y honorabilidad, cumplimiento
de las obligaciones fiscales y al aumento de la vigilancia sobre las empresas buzon y
las falsas cooperativas.

El transporte
teme que el
mercado rompa
su estructura y
composicion.

Mas solicitantes de cursos
de formacion

Seguin ha anunciado Fenadismer, la federacién de transporte ha visto duplicar el
numero de personas que se ha inscrito en las tltimas semanas en el curso prepara-
torio para el titulo de competencia profesional, en prevision de que éste sea el unico
requisito necesario para acceder al mercado del transporte (tanto mercancias como
viajeros).

La federacion insiste, como el resto de asociaciones profesionales, en que el Ministe-
rio de Fomento se implique en la futura ordenacién del sector, “que evite la desregu-
lacion y desordenacion total del transporte espaiiol por carretera, por su importancia
en el correcto desarrollo del resto de las actividades econdmicas de nuestro pais”.

Fenadismer ha
comprobado
como las
solicitudes de
cursos se han
- duplicado tras
S la sentencia.

para que estemos al nivel que marca Euro-
pa. Tenemos un problema grave en ese sen-
tido” reconoce.

Albert también cree que “si hay nuevos re-
quisitos, no van a entrar nuevos operadores

al mercado. Mi experiencia me dice que hay
gente trabajando en el transporte (comercia-
les, personal de mantenimiento, responsa-
bles de flota) que no tiene ni idea de cémo
funciona un camion’ TZamax



