TRANSPORTE XXI - 1 DE MAYO DE 2017

OPINION
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“La liberalizacion no ha supuesto

un avance en cuanto a transporte
de mercancias en tren”.

ifiigo de la Serna

Ministro de Fomento

“No puede permitirse que cada

pais regule el transporte interna-

cional como mejor le parezca,

favoreciendo sus intereses y per-
judicando a los demas”.

Borja de Torres

Consejero delegado de Acotral

“Cargadores y transportistas tene-

mos que ir de la mano para ganar
eficiencia y competitividad”.

Jorge Somoza

Director general de Atradice

“Algunos paises (como los que
defienden el salario minimo) quie-
ren frenar al transporte interna-
cional espafiol”.

José Maria Quijano
Resp. Relaciones con la UE de CETM

“La logistica es el principal imdn
para atraer empresas a Aragon”.

Javier Camban

Presidente del Gobierno de Aragén

“El gas natural es una oportuni-

dad historica del transporte para

abandonar la coletilla de contami-
nante”

Carlos Marin

Translogistica Marin

“Existe un inconveniente en la

implantacion del Codigo Aduane-

ro, y es la distinta velocidad a la

que lo estan implementando los
paises”.

Antonio de la Ossa

Director general de Ibercéndor

“El temor del sector es que no se
pueda transmitir al transporte el
beneficio generado por la mayor
oferta que supondrian las 44 tm”.
José Luis Carreras

Grupo Carreras

EL ASCENSOR Jo/ tiansporte

' Jorge Alonso
Pres. Grupo Alonso

Grupo Alonso estd expandiendo su
negocio transitario con la creacion
de nueva estructura internacional
bajo la marca “Alonso Forwar-
ding” que englobard las operacio-
nes de sus transitarias espafiolas y
nuevos nichos de negocio en mer-
cados exteriores. Bajon el timoén
del empresario Jorge Alonso, el
grupo estd tejiendo una red en su
apuesta por ofrecer en el negocio
del forwarding un servicio logisti-
co global a sus clientes.

.' Juan Bravo
Presidente de Adif

La apuesta de Adif por el ancho
internacional en exclusiva en la
variante de Pajares excluye, en la
préctica, al trdfico de mercancias.
Aunque el presidente de Adif, Juan
Bravo, asegura que cuando finali-
cen las obras es probable que los
trenes de mercancias puedan circu-
lar por la variante si se consigue la
tecnologia necesaria para que com-
patibilicen ancho ibérico y ancho
UIC, estd claro que vuelven a pri-
mar los pasajeros sobre la carga.

i F

t Izaskun Bilbao
Eurodiputada del PNV

La Comisién Europea ha decidido,
araiz de una interpelacion de la
eurodiputada espafiola Izaskun Bil-
bao, revisar la reglamentacion
europea sobre el acceso al ejercicio
de la profesion de transportista por
carretera y sobre el acceso al mer-
cado de transporte internacional
de mercancias por carretera para
evitar fraudes y abusos como la
creacién de sociedades ficticias
(empresas buzon) que estd sufrien-
do el sector.

‘ Violeta Bulc
Comis. Europ. de Ttes.

La CE, en materia de transporte
por carretera, se habia marcado
como objetivo para la presente
legislatura clarificar la normativa,
para poner freno a las medidas
proteccionistas de algunos pafses,
y reforzar la legislacion laboral.
Pues bien, los primeros platos
hechos a fuego lento en los fogones
de Bruselas no pintan bien. Segin
fuentes sindicales, las propuestas
manejadas constituyen una forma
de “legalizar el dumping”.

AGENDA

TRANSPORT LOGISTIC
Conferencia y Exhibicion
9-12 de mayo de 2017
Mdnich (Alemania)
www.transportlogistic.de

LOGISMED
Conferencia y Exhibicion
17-19 de mayo de 2017
Casablanca (Marruecos)
www.logismed.ma

ASAMBLEA GENERAL DE ASTIC
Conferencia

25-26 de mayo de 2017

Barcelona

www.astic.net

SIL 2017

Conferencia y Exhibicion

6-8 de junio de 2017 -Barcelona
www.silbcn.com

TOC EUROPE 2017
Conferencia y Exhibicion
27-29 de junio de 2017
Amsterdam (Holanda)
www.tocevents-europe.com

CONGRESO DE TRANSPORTE FRIGORIFICO
Conferencia y Exhibicion

21-22 de septiembre - Valencia

www.atfrie.es

X CONGRESO DE FETEIA
Conferencia

21-24 de septiembre de 2017
Vigo

www.feteia.org

COOL LOGISTICS GLOBAL
Conferencia y Exhibicion

25-27 de septiembre de 2017

Algeciras
www.coollogisticsresources.com/global/

FRUIT ATTRACTION
Conferencia y Exhibicion
18-20 de octubre de 2017
Madrid

www.ifema.es

REVISTA DE PRENSA Jilcinacional

American Shipper

=i INTERNATIONAL TRADE & LOGISTICS.

Fronteras fisicas

El CEO de la Camara de Co-
mercio para la Navegacion
Maritima de Reino Unido
advierte a los legisladores
sobre los potenciales efectos
negativos para los puertos y
los volimenes de comercio,
derivados del Brexit. De
manera especifica, la intro-
duccién de fronteras fisicas
constituiria un “escenario
de pesadilla”, segin Guy
Platten. Un supuesto que
califica de “catdstrofe total
para los puertos y el co-
mercio”. La primera minis-
tra Theresa May explico
que ansia cerrar un acuer-
do aduanero “sin friccio-
nes” con la UE, que logre fa-

cilitar el comercio; pero al-
gunas organizaciones del
sector y analistas no espe-
ran una transicién “imper-
ceptible”. Platten remarcd,
en este sentido, los amplios
tiempos de trdnsito para los
camiones no comunitarios
que entran en Reino Unido.

POST & PARCEL

NEWS, VIEWS & JOBS FOR THE GLOBAL MAIL & EXPRESS COMMUNITY

La competencia digital

“Mejorar la competencia di-
gital resultard crucial” para
las compafias postales y de
paqueteria, con el objetivo
de capturar el potencial in-
cremento de sus ingresos
derivado de la explosion de
crecimiento del ecommerce,
segin un informe de Accen-
ture. En este documento, la

consultora analiza el com-
portamiento de 31 compa-
fifas postales y de paquete-
ria para comprender en qué
modo la tecnologia digital
puede contribuir a generar
ingresos acordes con el rit-
mo de crecimiento del mer-
cado del comercio electr6-
nico. Accenture encontrd
que el sector de la paquete-
ria exprés se encuentra mas
digitalizado que el sector de
los bienes de consumo o los
servicios, pero que camina
por detrds de la electrénica,
la alta tecnologia, las comu-
nicaciones, los detallistas, la
banca y las utilities. De
acuerdo con el informe, la
consultora revela que el sec-
tor exprés no viene revir-
tiendo su inversidén en tec-
nologia digital en una mejo-
ra financiera relevante.

port:t

Reforma detenida

La propuesta de reforma de
la estiba en Espafia se en-
contrd en el Parlamento con
142 votos favorables, contra
33 abstenciones y 175 votos
desfavorables. Una vez co-
nocido en fracaso del decre-
to ley, los sindicatos cance-
laron los paros previstos pa-
ra un futuro inmediato. Es-
te hecho deja a la contrata-
cién portuaria en Espafia en
peor posicién competitiva
respecto de otros paises eu-
ropeos, e incluso en peor po-
sicién que otras regiones
que también compiten por
la carga de transbordo. Por
ejemplo, la nueva terminal
de contenedores semiauto-

matizada de APM Termi-
nals en Tdnger, actualmen-
te en desarrollo, resulta un
gran candidato para atraer
volimenes desde Espafia.
La actitud de los estibado-
res espafioles se encuentra
en sintonia con la misma re-
sistencia que otros trabaja-
dores portuarios del mundo
mostraron ante el cambio,
por ejemplo, en los casos de
Italia, Reino Unido y Aus-
tralia. En cualquier caso, la
verdad es que estos cambios
son necesarios, tanto para
aprovechar la tecnologia
existente, como para adap-
tar los procesos de trabajo
frente a los nuevos buques,
asi como para incrementar
la eficiencia y lograr econo-
mias de escala que permi-
tan ser competitivos en el
escenario internacional.



TRANSPORTE XXI - 1 DE MAYO DE 2017

LA ENTREVISTA

ENRIQUE SORAVILLA

PRESIDENTE DE TRANSCALIT Y DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTES SOLAZO

“No es el momento oportuno ni adecuado
para la implantacion de las 44 toneladas ”

EVA MARMOL. Barcelona

= (El transporte por carretera espa-
fiol ha salido ya de la UCI?

— Los resultados de explotacién de
las compafifas no son buenos. Ha
habido una ligera mejora del volu-
men de trabajo. Sin embargo,
teniendo en cuenta los precios y los
costes, que estdn subiendo, la situa-
cién estd estable dentro de la situa-
cidén critica que todos atravesamos.
= (Han tocado suelo los precios?

— Han tocado suelo, a pesar de que
todavia somos capaces de seguir
bajando precios en los tenders.

= Fenadismer propone incluir en el
desarrollo de la nueva ROTT Ia
prohibicién de contratar el transpor-
te por debajo de costes, ;jseria la
solucién?

— Para mi, es una teoria muy anti-
gua. Fijar el precio justo es una uto-
pia. El sector del transporte tiene
numerosos subsectores, con lo que
establecer el precio/kilémetro en
funciéon de cada actividad es muy
complicado, y el control de ello es
todavia mucho mads. La fijacion de
precios seria en teoria una buena
solucion. Pero, no seria fruto del
mercado de la oferta y de la deman-
da, no se ajustaria a la competencia.
Por lo tanto, no me parece una
alternativa ni vdlida ni aplicable.

= (Qué tendrfa que hacer el trans-
porte espafiol para repercutir los
costes?

— Ser mds corporativo, estar mas
unido, lo que es muy complicado en
un sector tan atomizado y diversi-
ficado. No son los mismos los inte-
reses de un portavehiculos, de un
portuario o de un cisterna. A la
hora de buscar frentes comunes
para nuestros intereses, somos
egoistas, no somos capaces de
aunar criterios. Dicen que somos
un sector estratégico. Siéndolo, no
tendriamos que tener los problemas
que tenemos.

= ;Significa que no son estratégicos?
— Significa que somos estratégicos,
pero no somos corporativos y no
defendemos posiciones conjuntas de
una manera correcta. Hay numero-
sas asociaciones, NnUMerosos perso-
nalismos, y ello dificulta unificar
las necesidades del sector.

= (Bl Comité Nacional del Transpor-
te por Carretera es ejemplo de esta
situacién?

— Si. Estd en pleno debate sobre el
futuro reglamento de la ROTT e
intentando fijar quién debe compo-
ner el Comité. Y, una vez mds, relu-
cen todos los personalismos. Hay
que diferenciar entre lo que es

Las “numerosas asociaciones y personalismos” dificultan

que “un sector estratégico como es el transporte por

carretera sea corporativo para defender posiciones

conjuntas”, sefiala Enrique Soravilla, presidente de

Transcalit, patronal del transporte de la provincia de

Barcelona, y director general de Transportes Solazo. “Hemos

pasado del mercado Unico a salvese quien pueda. Cada pais

trata de proteger a sus transportistas contra los otros”.

logistica y lo que es transporte. No
tienen los mismos intereses un ope-
rador logistico, que subcontrata el
transporte, que una empresa que
tiene camiones y conductores. Son
mundos diferentes. Y el problema
es que la logistica ha evolucionado
mucho mds, se ha organizado
mucho mejor y tiene la capacidad
de tener las cargas. En cambio, los
transportistas nos hemos vuelto la
parte débil de la cadena logistica. Y
estamos sujetos a la ley del embudo,
lo que supone que tenemos que
aceptar situaciones que no nos gus-
tan, pero no tenemos capacidad de
defensa.

= ;La diferente fiscalidad entre auté-
nomos y empresas juega en contra
de la concentracién empresarial?

— No olvidemos que las empresas
utilizamos a los auténomos. La sub-

EUROVINETA

Somos sujeto de facil
imposicién, como no
tenemos capacidad de
reaccion, se nos
coloca todo

CARGADORES

Las relaciones son
muy cordiales, pero
nada fructiferas. Su
interés son las 44
toneladas

AUTONOMOS

La subcontratacidn
ha sido una tabla de
salvacidn

contratacién es una de las tablas de
salvacion tanto de cargadores como
de empresas. En el afdn de reducir
costes, se ha buscado la subcontra-
tacion. Deberia existir una simbio-
sis entre las dos partes, empresa y
auténomos, porque ambas son nece-
sarias. Los auténomos deben seguir
existiendo. Lo que no puede haber
es abusos fiscales derivados, por
ejemplo, del sistema de mddulos,
que se utilicen para obtener unos
beneficios o hacer una competencia
en precio fuera de lo normal.

= (Puede desaparecer por imperati-
vo legal el requisito minimo de tres
vehiculos para acceder a la profe-
si6én?

— Soy partidario de que exista.
Espafia necesita mds este tipo de
requisitos que otros paises, que no
exigen un nimero de autorizacio-
nes, pero si cuentan con un control
mads severo de las caracteristicas
que debe cumplir quien quiera
entrar. Aqui, se suple el control
pidiendo un nidmero de tarjetas
para iniciar la actividad. Lo que me
parece correcto porque soy firme
partidario de aumentar la dimen-
sion de las empresas.

- (Unicamente Espaifia tiene tantos
convenios de transporte?

— Debe ser. Francia tiene uno. Ale-
mania tiene algunos. Tenemos mds
de 50 en Espafia. Y no tiene sentido
que en Espafia haya convenios con
diferencias del cien por cien entre
unos y otros. Seria deseable que se
unificaran los costes de los diferen-
tes convenios ya que competimos
fuera de nuestras provincias en los
mismos sitios, comemos y descan-
samos en los mismos lugares. Y no
es justo que unos tengan convenios
més altos que otros.

= ;Comparte la posicién del Ministe-
rio de Fomento de rechazo a la
“Alianza de la Carretera”?
—Completamente. Los nueve paises
que han firmado el acuerdo buscan

el proteccionismo frente a la cre-
ciente competencia de profesionales
de otros paises con costes laborales
mads bajos. Con la ampliacién de la
Unién Europea, hubo empresas que
se instalaron en paises del Este. Y,
ahora, se les ha girado en contra.
Estos paises del Este han evolucio-
nado y han venido a buscar nues-
tros mercados donde estan mejor
pagados. Y eso ha generado una
accion proteccionista. Hemos pasa-
do del mercado tnico a sdlvese
quien pueda. Cada pais esta legis-
lando medidas proteccionistas como
son los salarios minimos o dormir
en cabina. Y lo peor es la burocra-
cia que generan estas medidas y las
denuncias que pueden implicar
multas de alto coste por cualquier
defecto burocratico.

= ;Qué deberia hacer Bruselas?

— Una politica europea de transpor-
te armonizada para que todos juga-
ramos con las mismas reglas. En
cuanto al tema salarial, esta dentro
del juego. En una Unién Europea
ampliada, estd claro que algunos
pafses tienen unos salarios mads
bajos que otros, y esto es la teoria
de los vasos comunicantes. Hasta
que no se nivele, tendremos tensio-
nes. Seria aceptable que hubiera
algin tipo de control, pero que fue-
ra claro, unificado y que no genera-
ra la burocracia de estos momentos
que, ademads, es cambiante.

= Pues parece que la Comisién Euro-
pea no estd mucho por la labor.

— La actual comisaria de Transpor-
tes entiendo que lo estd intentando.
No es una tarea facil aunar los cri-
terios de todos. Alemania, Benelux
y Francia son los paises que mar-
can pautas. Los demds tenemos que
estar un poco a la cola, a pesar de
que algunos, como Espafia y Polo-
nia, son muy potentes. Tendria que
mejorar mucho la gestién politica
en el sector del transporte.

= (El resultado es que el espacio
comin europeo es cada vez menos
comin?

— Caminamos en marcha inversa a
lo que se supone que debe ser una
comunidad dnica y unida. Cada
pais trata de proteger a sus trans-
portistas en contra de los transpor-
tistas de alrededor. La Unién Euro-
pea no esta funcionando en el cami-
no que se habia marcado. Toda la
teorfa del Libro Blanco del Trans-
porte se ha quedado en amarillo.

= (Cémo estdn actualmente las rela-
ciones entre el Comité Nacional del
Transporte y las asociaciones carga-
doras?
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—Nos pasa como con la Generalitat.
Son relaciones muy cordiales, pero
nada fructiferas. Perseguimos obje-
tivos diferentes. El interés de los
cargadores son las 44 toneladas.

= (En qué condiciones aceptarian
las 44 toneladas?

— La mayoria del sector opina que
no son aceptables las 44 toneladas
por las circunstancias en que nos
encontramos: la reduccién de car-
gas que generaria un aumento del
tonelaje irfia todavia mds en contra
de la situacién del sector. No es el
momento oportuno ni adecuado.
Ademds, el cargador, en general, no
estd dispuesto a compensar el
mayor esfuerzo en inversién, en
riesgos y en costes. A titulo perso-
nal, pienso que Europa se mueve
hacia las 44 toneladas, y llegardn a
medio o largo plazo. A corto plazo,
no es aceptable.

= Los cargadores dicen que estin
dispuestos a pagar por las 44 tonela-
das.

—Ese fenémeno lo hemos vivido en
Francia. Los transportistas france-
ses que yo he podido constatar ase-
guran que no han recibido una
compensacién suficiente por las 44
toneladas. Estd pasando lo mismo
con los megacamiones. El cliente
exige el megacamién, pero no lo
compensa.

= El experimento de las 44 toneladas
en Catalufia tuvo una afectacién
limitada.

— Los que somos mds veteranos
pasamos de las 22 a las 24 toneladas
al cambiar los semirremolques de

dos a tres ejes, y esos cambios gene-
ran otros cambios en los clientes.
Los clientes, en el caso de las cister-
nas, tuvieron que ampliar los depo-
sitos, y eso no se hace de un dia
para otro. Hay un periodo de adap-
tacién. Con lo cual, no se obtienen
inicialmente los rendimientos que
sobre le papel aparecen. Vienen a
escala. Lo mismo puede suceder con
las alturas porque los muelles de
carga hay que modificarlos.

= (Estd pasando lo mismo con los
megacamiones?

—Lo mismo. El papel todo lo aguan-
ta. El megatrailer lleva megacargas,
pero no siempre existen megacar-
gas en ambos sentidos, que el retor-
no sea también con una megacarga.
A medida que las logisticas vayan
avanzando y generen volimenes
suficientes, el megatrailer se ird
extendiendo para relaciones esta-
bles.

= (Acabar4 llegando sf o sf la euro-
vifieta?

— Entendiéndolo como un grava-
men fiscal, el transporte estd pagan-
do suficientemente con toda la
imposicién a la que estd sometido,
por lo que estamos en contra. El
transporte es sujeto de facil imposi-
cién: como no tenemos capacidad
de reaccién, se nos coloca todo. Y el
drama es que nosotros somos inca-
paces de trasladarlo al cliente.
Cubrimos ampliamente todos los
gastos externos que generamos y
los gastos de infraestructura, como
sefiala el estudio del profesor José
Manuel Vassallo.

El Personaje

Vida: Enrique Soravilla nacié el 2
de mayo de 1945 en Barcelona.
Esta casado y tiene dos hijos.

Obras: Tras licenciarse en
Econdmicas, entrd en la empresa
familiar de transportes en 1970,
fundada por su padre y dos socios
mas en 1961. Comenzé en el taller
de la base. Pasé por diversos
puestos hasta ocupar la direccién
general en 1999. La compafiia
nacié antes del accidente de los
Alfagues (Tarragona), que marcé un
antes y un después en la normativa
del transporte de carga peligrosa,
un proceso adaptativo que llevo a
cabo con éxito Transportes Solazo,
donde ya trabaja la tercera
generacion. El empresario, muy
implicado en la vida asociativa,
forma parte de la junta directiva de
CETMy de algunas de sus
sectoriales. Desde 2009, preside
Transcalit, patronal del transporte
de la provincia de Barcelona.

Milagros: Mantener la continuidad
de la empresa e involucrarse en la
defensa de los intereses comunes
del sector.

= (El futuro de la carretera pasa por
la intermodalidad?

— Es un modo mads de transporte.
Sobre el papel, aguanta la larga dis-
tancia, sea en ferrocarril o en
buque. Como transportistas, no nos

oponemos a ningin modo porque
quien escoge el modo es el cliente.
La intermodalidad, en teoria, es un
elemento mds seguro y menos con-
taminante.

=Y en la préctica?

— En la prdctica no cumple con las
expectativas que esperan los clien-
tes en estos momentos. Todos he-
mos hecho nuestros pinitos con la
intermodalidad, pero hay clientes
que nos han dicho que prefieren el
camién. El tren tiene mucho mar-
gen para crecer con una cuota del 3
por ciento, pero le va a costar, sobre
todo por su ineficacia.

= (El problema del intermodal es
que la carretera es demasiada com-
petitiva para un transporte ferrovia-
rio muy poco?

— Por descontando que si. Y, sobre
todo, el tren tiembla si aumentan
las toneladas que pueda transportar
el camion. Si la carretera incremen-
ta el tonelaje, serd mds competitiva,
mientras que el ferrocarril lo serd
todavia menos

= (El sector de cisternas, al que per-
tenece Transportes Solazo, ha sor-
teado mejor la crisis que otros?

— Dentro de cisternas hay muchos
subsectores, y el que mejor ha
aguantado ha sido el alimentario.
El quimico ha tenido un fuerte
retroceso.

= ;Cémo ha pasado la crisis Trans-
portes Solazo?

—Con un encogimiento de empresa.
Y gracias a todo el personal, volve-
mos a invertir en renovacién de flo-
ta desde hace dos afios.
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Andalucia

|Servicio de bunkering en Malaga

El operador Peninsula Petroleum inicié en abril un nuevo
servicio de bunkering por gabarra a los buques de carga y
pasaje que escalan regularmente en el puerto de Mélaga

La conectividad ferroviaria de Sines pone en
riesgo los negocios de los puertos andaluces

Algeciras y Huelva reclaman inversiones urgentes para la mejora de sus conexiones
ante la apuesta del operador luso Medway con 4 nuevas locomotoras interoperables

» La conectividad ferroviaria de
Sines pone en riesgo los nichos de
negocio de los puertos andaluces.
Algeciras y Huelva reclaman inver-
siones urgentes para mejorar sus
conexiones ante la fuerte apuesta
del operador luso Medway, de
MSC, que arrancara en mayo con
cuatro nuevas lomocotoras intero-
perables entre Espafia y Portugal.

ANTONIO MARTINEZ. Algeciras

La conectividad ferroviaria del
puerto luso de Sines pone en riesgo
los nichos de negocio de los muelles
andaluces. Desde Algeciras y Huel-
va ya se alzan voces que reclaman
con urgencia la materializacién de
inversiones ferroviarias en ambas
dirsenas para poner en igualdad, al
menos, los corredores ferroviarios
internos espafioles con el corredor
entre Espafia y Portugal.

En este sentido, desde la asociacidon
HuelvaPort se viene reclamando la
importancia de mejorar infraestruc-
turas bdsicas en la provincia de
Huelva para la logistica, como “la
profundizacién del calado de acceso
al puerto y la adecuacion de la linea
ferroviaria Huelva-Zafra para poder
competir con la oferta creciente des-
de el puerto de Sines”.

Los empresarios onubenses deman-
dan como actuacién urgente la
modernizacién de la linea de tren,
“con la automatizacion de las insta-
laciones de seguridad de la via, lo
que permitiria compatibilizar una
mayor circulacion de trenes de mer-
cancias y de pasajeros”. Sectores
como la industria, la mineria y la
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LOS PUERTOS de Algeciras y Sines estan a 660 kildmetros del mercado de Madrid.

agricultura “tendrian una salida
alternativa y competitiva en costes”
al transporte por carretera ante la
cercania de Sines y cuya conectivi-
dad naviera supone un alternativa
para los exportadores e importado-

La electrificacién de
Ia Iinea Sines-Madrid
estd prevista en 2020

res a la hora de establecer una
logistica de aprovisionamiento.

Por su parte, el presidente del puer-
to de Bahia de Algeciras, Manuel
Morén, explicaba en un articulo de
opinién publicado en TRANSPOR-
TE XXI el pasado 1 de abril, la

importancia prioritaria que tiene el
ferrocarril para que la rada tenga
mejor comunicacion con Madrid.
Morén matizaba lo perjudicial que
puede ser para la rada si Sines se
conecta con un tren competitivo
con Madrid. La completa electrifica-
ciéon de la linea ferroviaria Sines-
Madrid estd prevista en tres afios.
Pero el peligro es inminente. Pese a
la falta de electrificacién, el opera-
dor luso Medway, propiedad de la
naviera suiza MSC, y que se encar-
ga de la traccion de los antiguos
ferrocarriles publicos portugueses,
estd dando pasos importantes.
Medway tiene previsto arrancar en
mayo con cuatro locomotoras inte-
roperables entre Espafia y Portugal,
mdaquinas destinadas a liderar los
servicios regulares de contenedores
entre Sines y el cinturén industrial

Algeciras-Bobadilla

El gran objetivo del puerto de
Algeciras es que la linea ferroviaria
Algeciras-Bobadilla disponga de las
partidas necesarias para que su
modernizacién esté finalizada en
2020 como fij6 la Unién Europea.

Los Presupuestos Generales del
Estado sélo recogen una inversion
de 20 millones de euros para 2017
dentro de un programa plurianual
de 160 millones de euros.

La Autoridad Portuaria de Bahia
de Algeciras ha programado unas
inversiones valoradas en 21
millones de euros entre 2017 y
2019 para la creacion de
apartaderos ferroviarios en la linea,
aunque aun esta pendiente la
materializacién de un convenio de

coordinacién con el Adif.

y logistico de Madrid, creando la
“alternativa atlantica” a los traficos
regulares de importacién y exporta-
cion que la naviera MSC viene ges-
tionando desde puertos como Valen-
cia y Barcelona, principalmente, y
Algeciras, en menor medida.

Las cinco méaquinas, alquiladas al
operador Alpha Trains, suponen
una inversiéon de 15 millones de
euros y estdn “en linea con nuestra
estrategia de expansion de la activi-
dad entre Portugal y Espafia, sin
cambiar de traccién”, ha seflalado
Carlos Vasconcelos, presidente de
MSC Portugal.

Sines y Algeciras estdn a idéntica
distancia de Madrid, a 660 kiléme-
tros. Es el principal centro de con-
sumo peninsular. La alarma estd ya
activada en Algeciras, pero las
inversiones ferroviarias no llegan.

El trafico de carga rodada entre
Cadiz y Canarias crece en un 15%

El trdfico de carga rodada entre el puerto de
Cadiz y las Islas Canarias crece a un ritmo del
15 por ciento al cierre del primer trimestre del
ejercicio. Hasta marzo, la rada gaditana logro
un volumen de 211.042 toneladas, cifra que
supone un crecimiento del 15,13 por ciento. Por
su parte, el trafico de contenedores ha experi-
mentado una subida del 83,73 por ciento, con
un movimiento de 14.090 TEUs en el primer tri-
mestre. La mercancia general crecié un 44 por
ciento, con un volumen de 396.106 toneladas.
Encabezan la subida las frutas, hortalizas y
legumbres y los productos alimentarios.

Carbon Puerto invierte 1,3 millones
en seis naves de graneles en Sevilla

Carbén Puerto Operaciones Portuarias ha
logrado una nueva concesiéon administrativa
por 40 afios en el puerto de Sevilla en la que
invertira 1,3 millones de euros. La nueva par-
cela, con 20.000 metros cuadrados, albergard 6
naves para almacenar graneles con una altura
de 11 metros de altura que ocupardn en con-
junto una superficie de 5.000 metros cuadrados.
Con esta nueva ampliacién el operador logisti-
co alcanza 60.000 metros cuadrados de superfi-
cie en la rada sevillana, en la que dispone de su
propio muelle, acceso directo a la red ferrovia-
ria y almacenes cubiertos y descubiertos.

Mazo abrira su nueva plataforma
del puerto de Cadiz a finales de aio

Grupo Mazo abrird su nueva plataforma logis-
tica ubicada en el puerto de Cddiz a finales de
afio. El centro, que encamina su tltima fase de
construccion, tendrd un nuevo almacén de
2.383 metros cuadrados en el muelle Marqués
de Comillas. La instalacién va ser equipada con
un espacio para cdmaras frigorificas donde se
podrdn almacenar mds de 400 palets, una acti-
vidad que hasta ahora no desarrollaba la com-
pafiia en la provincia andaluza. Mazo viene
operando en el puerto de Cddiz desde el afio
1989, cuando comenzé a embarcar los primeros
transportes intermodales a las Islas Canarias.
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Cuando los conductores

Estan obligados
a hacer de
almacenistas

Las federaciones gallegas
de transportistas FETRAM
y FEGATRANS, integrantes
del Comité Galego de
Transportes, y que agrupan
en la actualidad a mas de
1.600 auténomos y pymes
del sector del transporte de
mercancias por carretera
de Galicia, han denunciado
ante la Inspeccion de
Trabajo de la Seguridad
Social de Pontevedra las
practicas de cesion ilegal
de trabajadores que se
dan en la mayoria de las
agencias de paqueteria

de Vigo, que obligan a

los conductores de las
empresas de transporte

a trabajar gratuitamente
como almacenistas en sus
centros.

toda la actualidad la encontrards en
www.solocamion.es

Renault Trucks da comienzo

AI Optlfuel Challenge 2017

TOPTIFUE

RENA

Comienza la cuarta edicién del Optifuel
Challenge, una competicién dedicada a
la conduccién eficiente organizada por
Renault Trucks. Mas de 2.500 conductores
internacionales se enfrentardn, en sus
respectivos paises, al volante del Renault

.Trucks T Optifuel de 13 litros. El mejor

conductor de cada pais, que haya logrado
el menor consumo sin penalizar su
velocidad comercial, sera seleccionado
para la gran final internacional de otofio de
2017.

Una caravana de diez camiones Renault
Trucks T480 Optifuel surcara las rutas

europeas a partir del mes de abril de 2017.
Estos vehiculos cuentan con todas las
innovaciones en materia de reduccion de
consumo de combustible. Estan equipados

con elementos aerodindamicos, como
deflectores de techo, deflectores laterales,
carenados laterales y extensiones de
carenados. El motor de 13 litros Euro 6 Step
C, con un sistema de inyeccién common
rail, afnade la funcién Eco Cruise Control, el
modo rueda libre controlada con Optiroll,
compresor de aire desembragable, bomba
de direccion con caudal variable y la
funcién de parada de motor automatica.

Transordizia y el GNL
Apuesta por el lveco Stralis

EMIRAYTRANS incorpora
Renault Trucks T de ocasion

La empresa de transportes Transordizia sigue apostando
por el gas natural con el Iveco Stralis NP. La compania
vasca amplia su flota con la incorporacién de cinco
unidades de este modelo que monta motorizacién con
tecnologia GNL. Con esta adquisicion, los camiones
Iveco de Transordizia alcanzan las veinte unidades,
seis de ellos con GNL. De esta forma, Transordizia ha
adquirido cinco unidades del Stralis NP (Natural Power),
a los que se le sumaran quince mas a lo largo de este afio.
Los camiones estan propulsados por un motor Cursor 9
de gas natural Euro VI de 8,7 litros, que desarrolla una
potencia de 400 CV y un par maximo de 1.700 Nm.

EMIRAYTRANS es una empresa espafola fundada en
2008, formada por Emilio y Ray, que da continuidad a una
trayectoria previa de 25 afios de experiencia en el sector.
Dedicada al transporte nacional e internacional, con una
oferta que incluye logistica y almacenamiento, cuenta con
instalaciones en varias provincias como Madrid, Ciudad
Real y Castellén, asi como almacenes en las principales
ciudades de Europa. Para ello, dispone de una flota de
camiones propia, todos ellos Renault Trucks, compuesta
por vehiculos desde tauliner hasta plataformas mega y
frigo. Los cinco T520 High Sleeper Cab de ocasion tienen
el sello T Selection.

8 solocamion




Goodyear proveedor
exclusivo

Del Europeo de
Camiones

El Campeonato Europeo
de Carreras de Camiones
de la FIA de 2017 volvera
a contar con el suministro
de neumaticos por parte
de Goodyear con sus Truck
Racing, especialmente
desarrollados para

todos los participantes.
Goodyear suministrara los
neumaticos Truck Racing
en medida 315/70R22.5.

El CIAC reivindica la
autorizacién

Del megatruck
para portacoches

Con el objetivo de que un
megatruck pueda transportar
automoviles, actualmente

el CIAC (Cluster de la
Industria de Automocién de
Catalunya) esté trabajando
para pedir formalmente a

la DGT la modificacion de
las especificaciones del
megacamion, aprobadas

en el BOE en 2015. En
concreto, se trataria

de modificar donde

se especifica que la
configuracién modular debe
tener méas de seis ejes y una
longitud de 25,25 metros la
MMA de 60 toneladas.

10 solocamion
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Thermo King presenta

El equipo frigorifico
para camiones

Thermo King presenta su nuevo equipo
frigorifico B-100 30 totalmente eléctrico y
sin emisiones, para camiones de pequefio
tonelaje y furgonetas. La unidad afiade
la opcién de calefaccion eléctrica con las
mismas dimensiones compactas y el mismo
elevado rendimiento caracteristico de toda
la gama. La serie B se acciona directamente
desde la bateria del vehiculo.

Carroceros andaluces

Panalén suma

Diez tractoras
Scania a su flota

La empresa manchega Pafialén apuesta
por Scania y suma diez tractoras a su
flota. Actualmente, la compaiiia, fundada
en 1961 en la localidad de Villarrobledo
(Albacete) y dedicada al transporte nacional
e internacional de quimicos, productos
granulados y pulverulentos, asi como al
transporte multimodal, cuenta con 1.050
camiones, a los que se suman estos diez.

Piden mas personal paralas ITV

La Asociacion Andaluza de Empresas Fabricantes de Carrocerias y Remolques para Vehiculos
Industriales y de Empresas Fabricantes de Remolques Agricolas, ANFACAR, ha iniciado una
campaiia para reivindicar la necesidad de dotar con mas personal técnico a las estaciones de
ITV de Andalucia. Se insta a la presidenta de la comunidad, Susana Diaz, a poner en marcha
los recursos necesarios para aumentar el personal en estas estaciones y para la reduccién de
los plazos de tramitacion de las reformas de vehiculos industriales y comerciales.

Por la compra de neuméticos

Continental regala
tarjetas VISA

T RN R e

e ,
! de'camldi o autobus
Iitiené p

La division de Continental de Neumaticos
para Vehiculos Comerciales puso en marcha
una promocién para las flotas de camiones y
autobuses y autdbnomos con la que bonificara
la compra de neumaticos a través de la red de
talleres ContiTrade (red franquicias BestDrive
y Eurotyre). Con esta iniciativa, denominada
“Tu regalo Conti”, la flota o el auténomo que
adquiera al menos cuatro neuméticos de
camion o autobus en llanta 22.5 en la misma
factura y valorados como minimo en 80 euros,
recibira una bonificacién de 20 euros por
neumatico en forma de tarjeta VISA.

Kogel presenta

El Cargo con
equipamiento RoRo

Kbgel mostré su gama de vehiculos para los
sectores del transporte y la construccion en él
Transport Compleet de Hardenberg (Holanda).
Se trata del Cargo con equipamiento RoRo
preconfigurado especialmente para el mercado
de Benelux. El semirremolque de plataforma
expuesto destacé por la robustez, abundante
equipamiento de serie y mltiples opciones de
equipamiento. Ademas, el Cargo ofrece un bajo
coste de mantenimiento y mayor flexibilidad
de aplicacién. Gracias a la disposicién de los
travesafios, el chasis estd disefiado para el
transporte de cargas pesadas.
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El operador XPO Logistics tenia cinco megacamiones
en circulacion a finales del mes de marzo, cifra que ya
habra crecido en un par de unidades mas si la lenta
tramitacion de las autorizaciones no lo ha impedido.
Sus previsiones son acabar el ano con quince
combinaciones en activo.

Texto y Fotos: Pedro Garcia

PO Logistics presenté a fi- tem, configuracion euromodular). La multi-
nales del mes de marzo, en  nacional especializada en ofrecer solucio-
un evento organizado por el nes globales para la cadena de suministro
Foro Cylog, su estrategia tenia operando en ese momento cinco
sobre la utilizacién de los megacamiones y espera finalizar el ano
megacamiones o vehiculos con quince combinaciones en circulacion.

EMS (de las siglas en in- El principal escollo que tienen que su-
glés de euro modular sys- perar para conseguir alcanzar esta cifra

Las claves
v Utilizacién de la combinacion con link trailer
v Un 57% mas de capacidad (51 palets y 39 toneladas de carga util)
v Un 25% menos de kilometros anuales
v Una reduccion de costes y de emisiones de CO2 de hasta un 20%

v Mas de un afio esperando por alguna autorizacion
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[N LeciTrailer

La lentitud en la
tramitacion de las
autorizaciones es
la causa de que la
mitad de los doce
link trdiler que
tiene XPO Logistics
estén aparcados - s
esperando trabajo. P

es la lentitud con la que se trami-
ten las autorizaciones ne-

de espera, les comunicaron desde la  con el sistema de ventanilla Gnica: se pre-

cesarias, especialmente
cuando el recorrido in-
cluye vias de Catalu-

fna, Pais Vasco o
Madrid, en el caso
de que la carretera
dependa de la co-
munidad auténoma.

Un ejemplo: hicieron

la peticion para un

trayecto de largo reco-

DGT que las autoridades catala-
nas la rechazaban porque una
de las carreteras incluidas
en el trayecto tenia una
elevada intensidad de cir-
culacién; que presentaran
una nueva solicitud va-
riando el recorrido. Eso
hicieron, y siguen espe-
rando una nueva respues-
ta. Desde la peticién inicial
ya ha transcurrido mas de un

“Los
megacamiones
han tenido

mds impacto
en los medios de
comum'cacién quci
en las carretefas
Roberto Martinez,

XPO Logistics

sentan en una jefatura de trafico y desde
ahi se efectlian todos los tramites. El pro-
blema se acrecienta, por lo visto, cuando
el recorrido incluye carreteras que no de-
penden de Fomento y/o no estan contro-
ladas por la DGT, e intervienen funciona-
rios autonémicos que desconocen por
completo la normativa que regula los me-
gacamiones.

Los niimeros de los 25,25 metros
¢ Por qué decidié invertir XPO Logistics en

afo. Las solicitudes funcionan

rrido y tras largos meses la incorporaciéon de megacamiones? Se-

Mas megacamiones para las fabricas de Renault

Eduardo Herrera-Sinovas, director de Logistica de Renault
Espafia, expuso en la jornada organizada por Cylog las condi-
ciones actuales de aplicacion del megacamién desde el punto
de vista del usuario. Entre las desventajas sefialo las posibles
incidencias en las areas de carga y descarga (los megacamio-
nes de la ruta de Orense, en relacion con un semi estandar,
necesitan 61 m2 méas de almacén en la fabrica para manipular la
mercancia transportada), la baja polivalencia de los vehiculos
por los permisos especificos por ruta e, incluso, la contabiliza-
cion del valor del stock de componentes en fabrica, que puede
afectar a los estados financieros.

Potencial de aplicacién de los megacamiones

a corto plazo en las rutas de Renault Espaiia o - s
Cargas Prevision cargas Entre las ventajas, el ahorro de costes, punto muy importante
Origen Destino semanales semanales para mantener los proveedores dentro del territorio nacional
actuales con con trailer + en lugar de recurrir a proveedores low-cost de paises del Este.
trailer megacamion g S T : :
— Con este mismo argumento, justificé la necesidad de incremen-
Vigo Valladolid 15 12 (7 trailer tar la MMA a las 44 toneladas y la altura a los 4,5 metros.
+ 5 megac.)
Valencia | Palencia 16 1%(313;;?; El potencial
- i 19 (14 trailer La multinacional francesa de la automocién ha estimado que,
Jaén Palencia 22 +5 megac.) a corto plazo, el potencial de utilizacién de los megacamiones
; 15 (5 trailer en su cadena de suminisiro espafola supera los diez conjun-
Navarra | Valladolid 20 +10 megac.) tos. Su puesta en servicio supondria la reduccién de 17 cargas
3 : 12 (7 tréiler semanales en relacidn con la situacién actual. Las rutas que
Aragon Palencia 15 +5 megac.) cubririan y su distribucion estén reflejadas en la tabla adjunta.

Fuente: Renault Espafia.
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71 (41 trailer

+ 30 megac.)

A largo plazo, esta cifra podria crecer hasta los 60 megaca-
miones, que realizarian unas 126 circulaciones/dia. Claro que,
segun explico el director de Logistica de Renault Espaiia en la



gun explicé Roberto Martinez, director re-
gional zona centro de XPO Logistics en
Iberia, porque el ahorro en costes puede
llegar al 20%, lo mismo que la reduccién
de las emisiones de CO2, ya que al incre-
mentarse la capacidad de carga en un
57% en relacién con un semirremolque es-
tdndar, se recorren un 25% menos de kil6-
metros.

En el momento de la presentacion (es-
peran en breve recibir alguna nueva autori-
zacion), XPO Logistics tenia circulando
cinco megacamiones repartidos en tres ru-
tas, que representan cada una de ellas los

Las maniobras marcha
atrds con un megacamion
son complicadas de
ejecutar, pero no
imposibles, como se
pudo comprobar en la
demostracion que hizo
uno de los formadores

de XPO Logistics.

Participaron en la jornada organizada por Cylog y XPO Logistics, de izquierda a derecha: José Luis Arenas,
director general de Transport Solutions de XPO Logistics Iberia; Ignacio Santos, director general de
Transportes de la Junta de Castilla y Ledn; Francisco Prieto, director técnico de CyLog; Eduardo
Herrera-Sinovas, director de Logistica de Renault Espafia; y Roberto Martinez, director regional Zona
Centro de XPO Logistics Iberia.

El secreto mejor guardado por la Direccion
General de Trafico

éCuantos megacamiones hay en circulacion?

jornada organizada por Cylog, para que se En Espana estan circulando entre 40 y 50 megacamiones... si son ciertos los co-
alcanzara ese hipotético numero, imposible mentarios que al respecto se hacen en los mentideros del sector. Porque, a pesar
a dia de hoy, antes, tendrian que superar- de que la DGT esta haciendo un “estudio” sobre estos conjuntos de vehiculos, no

se, entre otras, las siguientes barreras:
® La capacidad de las instalaciones,
tanto en las fabricas como en los pro-
veedores.
e La disponibilidad de medios.
¢ La agilizacién, simplificacion y flexibi-
lidad en la concesidn de los permisos de
circulacién.
Si se llegaran a poner en circulacion estos
126 megacamiones, el nimero de viajes se
reduciria en una tercera parte (de 93.000 a
60.000) y se recorrerian 8,5 millones menos
de kilémetros, lo que se traduciria en una
reduccidén del consumo de combustible de
mas de 750.000 litros y la no emision de
casi 1.300 toneladas de CO2.

facilita ni un solo dato oficial
sobre los mismos; ni a los
medios de comunicacion,

ni a las asociaciones de
fabricantes, ni a las de trans-
portistas. A estos ultimos, el
Director General de Trafico
les dijo durante una reunion
celebrada hace dos meses
que estaban circulando unas
40 unidades. Lo de 50 es
porque durante ese tiempo
se ha concedido alguna
autorizacion mas... jpero a
saber!
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Las ventajas del link trailer

Entre las diferentes configuraciones de megacamiones posibles, en XPO Logistics han optado por la formada por una tractora, mas
link trailer, mas semirremolque; conjunto que tiene un coste de adquisicion que ronda los 130.000 euros, segtin un responsable de
XPO Logistics. Estas son las principales caracteristicas de los megacamiones de XPO Logistics:

e Tractora de 480 CV, aunque su intencion es probar con vehiculos mas potentes.

e Tara del conjunto: 21 toneladas (ocho de la tractora, seis del link trailer y siete del semi).

¢ Ventajas: reducido radio de giro, facil sustitucion del vehiculo de traccion (y subcontratacion de la ruta una vez autorizada con

colaboradores), manipulacién en origen y destino por separado de los médulos y la posibilidad de disefar rutas combinadas de

paleteria y carga completa.

* Inconvenientes: acular con el conjunto completo y precio de adquisicion, principalmente.

. it o R 4 e

Una delas ventajas de la configuracion con link tréiler, gracias a sus dos quintas ruedas, es su capacidad de giro.

tres sistemas de trabajo que la compaifia
ha disefiado para estos vehiculos.

Dos circulan a diario de lunes a viernes,
maés un unico viaje en sabado (once rota-
ciones semanales), entre Palencia y Oren-
se para Renault: es lo que denominan “ve-
hiculo dedicado’ con ida y vuelta para un
Unico cliente. Fue el primer servicio en
consolidarse, el trayecto completo es de
unos 700 kilémetros y el peso total carga-
do es de tan solo 33 toneladas.

En los tres meses que lleva en activo
(230 viajes y 160.000 kilémetros recorri-
dos), se ha constatado un ahorro del 11%
en los costes de transpor-
te y las emisiones de
CO2 producidas se
han reducido en
13 toneladas. En
esta ruta se ha
pasado de utili-
zar cinco trailer
estandar a dos
trailer y dos me-
gacamiones (de
cinco cargas dia-
rias a cuatro). El im-
pacto anual esperado
es el siguiente: realizar 479
viajes menos al afio (de 1.369 a 890), lo
que supone recorrer 330.669 kildmetros
menos (de 944.769 a 614.100), reducir el
consumo de gasoil en casi 30.000 litros

51

XPO Logistics
cubre con los .
megaciones tres tipos
de servicios: mternosn
propios; dedicados a u

anico cliente, fle ida
y vuelta;y mixtos
interno-cliente

Los ejes del link trdiler se
bloquean para permitir su
extension o compresién,
pudiendo utilizarse

en este caso como un
semirremolque corto.

(de 311.774 a 282.486) y emitir 50 tonela-
das de CO2 menos (de 836 a 785).

Un tercer megacamidn opera entre la
zona de Algeciras y Madrid, en un sentido
con mercancia de un unico cliente y en el
otro con cargas de paleteria que agrupa
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XPO Logistics en el Puerto de Santa Maria
y Sevilla: este tipo de servicio se denomina
“vehiculo abierto” En este caso, se reco-
rren més 800 kilémetros en cada sentido
(unos 100 kilémetros se hacen en vacio) y
el ahorro estimado es de un 16%.

Y otros dos conjuntos cubren la ruta que
une los centros de XPO Logistics de Valla-
dolid y Sevilla, es decir, que XPO es su
propio cliente. En esta ruta lanzadera de
unos 590 kilémetros por sentido el ahorro
estimado es de un 20%. TEwEx



La empresa manchega, que cuenta con
una flota integrada por 1.050 vehiculos,
ha incorporado a su parque diez tractoras
R450 Highline, dos unidades de la nueva
generacién y ocho de la versién anterior.
Estas ultimas cuentan con Scania Opti-
cruise en modo economia y el control de
velocidad Active Prediction guiado por
GPS y mapas topogréficos, que adapta la
conduccion al pefil del terreno por el que
circula el vehiculo. La operacion, realizada
con la participacion de los servicios finan-
cieros de Scania Finance, incluye también
formacion a conductores y gestion de flo-
tas Scania FMS, asi como un contrato de
Reparacion y Mantenimiento. =

o
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| 1529740 | BPW 30K 75€ ‘ 907558 Tipo 16/24 -Carrera 65- 175€

‘l 1529752 SAF/Weweler 75€ - — rsco i

‘L15297e7 Meritor/Wesweler 75€ 907551 | o %f:&? Carrera 175€
1218 ct ‘ s

| 1520742 | Fruehaut/SMB 75€ 907559 | Tipo 20/24 - Carrera 64- 175€
1529738 BPW 30 75€ L Lo -

L 7160 Tipo 16/24 - Carrera 57-

[1529735 [8PW36 80€ [gesap Tipos/ad;aiie 200€

{Ofertas especiales con mano de obra incluida validas hasta el 30 de junio de 2017, aprovéchelas al maximo! Para la lista de distribuidores participantes, visite: www.maxcard.es
Precios maximos para las ofertas de servicio con las referencias TRP zdhendas a la promocion. Valido del 1 de Enero de 2017 hasta el 30 de junio de 2017 en concesionarios DAF

adheridos. Los precios incluyen las piezas y mano de obra de las ¥ Para otras

o piezas TRP solicite presupuesto a su concesionario

DAF. No incluyen fluidos. pequenio material ni operaciones adicionales. Iva no incluido. Mas en WWW.p:
realizar cambios en los precios, modelos, fextos e imagenes, los erores de imprenta no se pueden excluir,

Obtenga ahora su tarjeta MAX y de 1000€ en reg! ensu

Catalogo TRP www.trpparts.com

ES. Nos el derecho de

DAF o acuda a www.maxcard.es é

=g

TRUCK PARTS - TRAILER PARTS

Campana de
mantenimiento
de Volvo Trucks

a marca sueca ha lanzado bajo el lema

“Compromiso de Tranquilidad” su cam-
pafia de mantenimiento 2017 para camio-
nes de mas de seis meses de antigliedad.
Con el Contrato Blue de Volvo, se puede
establecer un plan de servicios a medida,
con coste fijo y con fechas programadas
de atencién. Las revisiones, que se reali-
zan en hasta 73 puntos de control en cada
mantenimiento, incluyen el cambio de
filtros, correas, tensores y liquidos. Ade-
mas, se accede a descuentos de hasta el
30% en mas de 2.000 piezas no cubiertas
por el Contrato Blue. La campana estara
vigente hasta el 30 de septiembre, para
contratos firmados a partir de abril con
una duracion minima de 24 meses. =




Y ACTUALIDAD
~ NOTICIAS

AISA PRESENTA EL NUEVO
SERVICIO AULA BUS

Aula Bus estd destinado a un publico que quiere sacar
mas provecho a los viajes en autocar. Todos los usuarios
disponen en su plaza de mesas individuales y una Tablet
con conexién permanente y cargador. A través de ella
pueden recibir formacién empresarial o escolar, informa-
cién turistica de los lugares que vayan a visitar, navegar
por la red, y un largo etcétera de posibles aplicaciones.
Una idea ingeniosa con la que un simplemente despla-
zamiento en autocar se convierte también en una opor-
tunidad para captar la atencién de un grupo, interactuar
con el mismo y por supuesto, optimizar los tiempos de
cualquier viaje. Ademés, gracias a su plataforma de ges-
tion, AISA también puede obtener informacién de sus via-
jeros: habitos, gustos, perfiles, uso de redes sociales...

JULIA INCORPORA LA TECNOLOGIA A BORDO
EN EL TRANSPORTE COLECTIVO DE SEAT

Autocares Julia, empresa de transporte de pasajeros por carretera de Grupo
Julia, estd realizando un importante despliegue tecnolégico en la fase ini-
cial del servicio de transporte de mas de 4.000 trabajadores de SEAT, ad-
judicado desde el 1 de enero 2017. Con una inversién proxima a los 7
millones euros, ha implementado un sistema de ayuda a la explotacion y
control de la flota, que permite a SEAT conocer en tiempo real la situacion
de todos los autocares y, a la vez, pronosticar el retraso o adelanto del ve-
hiculo durante su trayecto de entrada a fabrica. El servicio introduce, entre
otros, WIFI gratuito en todos los vehiculos, puertos USB, una APP para los
trabajadores, un sistema de seguimiento y control de flota y otro de con-
trol de pasajeros asi como cdmaras de video vigilancia.

LA EMT DE MALAGA ESTRENA WEB Y APP

Su nueva web tiene un disefio mas funcional, atractivo e intuitivo y adap-
tado a todo tipo de dispositivos méviles. Las redes sociales adquieren un
nuevo papel dentro de la nueva web, asi como el Blog de la EMT que
desarrolla los temas de interés para los usuarios. Las noticias tienen tam-
bién un nuevo espacio mas visual y también cuenta con una nueva sec-

cién dedicada a las consultas mas habituales recibidas.

La EMT de Méalaga ha lanzado también una nueva versién de su aplica-
cion adaptada a las Ultimas actualizaciones de los sistemas operativos i0S
y Android. En esta nueva version la informacién se hace mds accesible
y facilita su comprension. En un futuro posibilitara servicios bajo de-
manda desde la aplicacion en alguna de las paradas. El 46% de los usua-
rios de EMT Malaga tienen instalada ya la aplicacion en sus maviles.

@
a www.revistaviajeros.com

OVNITUR ES EL DELEGADO NACIONAL
DEL GRUPO EURORUTAS EN PORTUGAL

Coincidiendo con los 30 afios de su apertura, Francisco
Oliveira gerente/ propietario de la empresa Ovnitur y, de-
legado nacional del grupo Eurorutas en Portugal, inauguro
sUs nuevas instalaciones ubicadas en Viana do Castelo. Las
instalaciones cuentan con toda la tecnologia existente
para el transporte a nivel de garaje, control y sequridad.
Sus instalaciones ademas de las oficinas estan dotadas de
salon, dormitorios, cocing, duchas...etc, para el bienestar
y descanso de los conductores. Ovnitur, empresa fundada
desde 1987 con sede social en la villa mas antigua de
Portugal Ponte de Lima y con filial en Viana do Casteo y
Lisboa, se incorpord en el grupo Eurorutas en el 2016.
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XPO Logistics renueva por

dos anos su confianza en los
camiones de Renault Trucks

Renault Trucks y XPO Logistics ce-
lebraron en Renault Trucks Square,
en Lyon (Francia), la firma de un con-
trato de dos afios que asegura una
inversion de mas de 100 millones de
euros por parte de XPO Logistics en
camiones Renault Trucks con sello
- Origine France Garantie.

‘Con este motivo, Bruno Blin, pre-
sidente de Renault Trucks, entregd
a Luis Angel Gémez, director gene-
ral de soluciones de transporte en
Europa de XPO Logistics, las llaves
del cami6n nimero 2.500 de Renault
Trucks Euro 6 de la flota XPO en
Europa.

Este nuevo contrato de dos afios
es una muestra mas de una relacion
sé6lida entre ambas empresas, inicia-
da en 1979, y su continuado com-
promiso con los conocimientos fran-
ceses en el sector industrial.

Concebidos y fabricados en Fran-
cia desde 1894, los camiones Renault

Trucks cuentan con el sello Origine
France Garantie, una certificacion que
pone en valor los conocimientos de
las plantas de producciéon de
Blainville-sur-Orne (Calvados),
Bourg-en-Bresse (Ain) y Lyon
(Rhoéne).

Los vehiculos "Renault Trucks
son los unicos camiones con esta
certificacion oficial, otorgada por la
asociacion ProFrance. Renault
Trucks acaba de obtener la renova-
cién de este sello hasta 2020", indi-
can desde la marca del rombo.

XPO Logistics, uno de los princi-
pales proveedores mundiales de ser-
vicios de transporte y logistica, re-
nueva su flota regularmente e invier-
te desde hace muchos afios en ca-
miones fabricados en Francia, a fin
de ofrecer a sus conductores y clien-
tes una herramienta de trabajo eficaz,
fiable y que cumple con las normas
medioambientales mas exigentes.

mera ronda de financiacion.

ra sus dos areas de actuacion.

trayectos.

La mitad de la flota de megatrailers
en Espaia pertenece al Grupo Sesé

El transporte Euro Modular
Sistem (EMS), mas conocido co-
mo Giga Trailer, Megatruck,
Megatrailer o Megacamion, ha
cumplido su primer afio en Espa-
fia, siendo el grupo Sesé quien
esta liderando su implantacion.
Después de varios meses de
investigar el mercado europeo y
tras analizar las diferentes confi-
guraciones existentes, el grupo lo-
gistico Sesé estaba preparado
para comenzar a operar con el
Megatruck, a la espera de que
esto fuera legalmente posible.
Asi, una vez autorizado ahora
hace un afio, éste fue el primer
operador en realizar un trayecto
por carretera con una primera
carga piloto, concretamente para
Seat. No estaba muy claro como

se desenvolveria el mercado y
cémo se adaptaria este vehiculo
al transporte real, si bien en varios
paises europeos, era y es una
realidad contrastada.

Un afio después, Federico
Ballester, su director de la divi-
si6n de Transporte, afirma que "ha
sido un afio duro pero el saldo es
positivo; sin negar que los pri-
meros pasos han requerido de
una labor didactica y de asimila-
cion de un nuevo concepto,
mientras los permisos se demo-
raban mas de lo deseado y al
mismo tiempo que era necesario
poner de acuerdo a muchos acto-
res e interlocutores. Atn con
todas estas dificultades, el saldo
para nosotros es positivo, y asi
lo demuestran los nimeros".

Actualmente, dispone en Es-
pafia de varias rutas estables en
las que tiene dedicados 15 vehi-
culos: Zaragoza-Valencia; Zara-
goza-Castellon; Zaragoza-Alican-
te; Barcelona-Guadalajara; Barce-
lona-Barcelona; y Madrid-Bur-
gos. Ademas se han solicitado
permisos para rutas con origen y
destino adicionales, que se confia
arrancar en breve: Galicia-
Catalufia; Andalucia-Catalufia;
Pais Vasco-Catalufia. "Nuestro
objetivo era alcanzar 15 vehiculos
este afio 2017 por lo que alcanzada
hoy esa cifra, s6lo nos queda
superarla. Esto nos posiciona por
lo tanto como el operador con
mas vehiculos de este tipo en
funcionamiento", asegura Federi-
co Ballester.

OnTruck ha conseguido en tan
solo un afio que se registraran en
la plataforma mas de 1.000 trans-
portistas. Ademas, el proyecto ha
recabado 2 de millones de euros
de fondos de inversion en su pri-

OnTruck alcanza su primer ani-
versario con unas cifras que mues-
tran el éxito de esta start-up que
aprovecha la conectividad de los
transportistas a través de sus
smartphone para ofrecer un servi-
cio flexible, rapido y eficiente. Des-
de que el 7 de abril de 2016 la com-
pafiia realizara su primera carga,
OnTruck ha superado en tan solo
un afio las 5.000 cargas realizadas

-en Madrid y Catalufia, hasta aho-

Ademés, la comunidad de trans-
portistas ha mostrado una excelen-
te acogida de esta iniciativa y ya
se han registrado en la plataforma
mas de 1.000 profesionales que
han visto en OnTruck una nueva
entrada de negocio que les ayuda
a optimizar la rentabilidad de sus

A ello hay que afiadir que la
plataforma ademas abona a su red
de transportistas todos los
servicios realizados a final de mes,

. una ventaja en claro contraste con

OnTruck supera las 5.000 cargas
realizadas en su primer aniversario

Calcuia el precio de tu envio

ONTRUCK

Envia palés hoy

Transporte directo en el dfa,
a precios de 48 horas.

En Cataluiia y Madrid

la realidad del sector que sittia su
media de cobro en 85 dias. "Ha
sido un afio apasionante en el que
el mayor reto ha sido poner en
marcha toda la infraestructura téc-
nica que hay detrds de la
plataforma", asegura Iiiigo
Juantegui, CEO y cofundador de
OnTruck, quien ademés afiade
que en el futuro proximo de la
compafiia se encuentra ampliar su

- radio de actuacion a Galicia y Le-
vante, para operar incluso en los
préximos afios en el mercado ale-
man y britnico.

La confianza mostrada por va-.

rios fondos de inversion en el pro-
yecto en su primera ronda de fi-
nanciacion, en la que se consigui6
recabar 2 millones de euros, ya se-

fialaba la confianza que desde el
Sector se depositaba en el proyec-
to y el equipo. Un equipo que hoy
ya cuenta con cerca de 30
profesionales entre ingenieros in-
formaticos, industriales y grandes
conocedores del sector logistico.
El secreto de este rapido creci-
miento se encuentra en un proce-
so de contratacion facil, accesible
y transparente en el que el cliente
obtiene un precio cerrado en cues-
tion de minutos, disponiendo en
todo momento de acceso en tiem-
po real al estado de su pedido. Asi,
al reducir el niimero de interme-
diarios que no aportan valor afia-
dido al servicio se eliminan las
ineficiencias y se optimizan los
procesos de compra y contratacion.

Marcotran: operaciones con

contenedores en megacamion

El operador de transporte mafio Mar-
cotran, en colaboracién con dos de
sus principales clientes del sector
textil y maritimo, acaba de llevar a
cabo el primer transporte nacional
de contenedores maritimos en
megacamion, en un viaje que partié
de las instalaciones del puerto de
Barcelona. El vehiculo euromodular
fue cargado con dos contenedores
maritimos, de 20 y 40 pies.

Indican desde Marcotran que, un
afio después de la puesta en mar-
cha de estos vehiculos, la compaiiia
"ha implementado este servicio en-
focado a la intermodalidad, dando
muestra una vez mas de la versa-
tilidad de los mismos. Las 60 tone-
ladas de MMA del megacamién
proporcionan una competitiva al-
ternativa al transporte ferroviario,
menos flexible y mas lento, y al
transporte convencional por carre-
tera, que requeriria al menos dos ve-
hiculos y, por tanto, mas costes y
mas emisiones contaminantes. Este

servicio beneficiara a sectores que
estan repuntando, como el retail y
la automocién y sus flujos over-
seas". La facturacion de estos
sectores en Marcotran ha aumen-
tado el primer trimestre del afio un
35% y un 13% interanual, respec-
tivamente.

Configuracién

Este vehiculo euromodular consta
de un camién rigido que porta un
contenedor de 20 pies y de un
chasis portacontenedor de 40 pies.
No obstante, esta autorizada una
combinacién de tres contenedores
de 20 pies. Al igual que el resto de
vehiculos euromodulares, este
megacamion tiene un 50% mas de
capacidad de tonelaje y cerca de un
60% mas de volumen, "lo que reduce
el coste del transporte por tonelada
respecto al camién convencional,
ademas de no requerir el uso de una
segunda tractora".

-

MORE POSSISILITIES!

- 2

Megabruck vs Truck

MMA 60Tn - Capacity = +50%
Euro Pallet Capacity = +57%
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El operador elige tres nuevos directivos de ventas en el area de [a cadena de suministro

XPO Logistics renueva su organigrama en
Europa

A on

Mark Wilkinson, nuevo vicepresidente ejecutivo de ventas.// FOTO: XPO Logistics

XPO Logistics ha renovado su organigrama en Europa con el nombramiento de tres
nuevos directivos de ventas en el area de cadena de suministro: Mark Wilkinson es el
nuevo vicepresidente ejecutivo de ventas; Pascal Born, el nuevo director de desarrollo de
negocio, industrial y de automocion y Max Alexander ha sido elegido para dirigir el desarrollo de
negocio, moda y comercio electronico.

Wilkinson sera el responsable del desarrollo de negocio de XPO en Europa y de la innovacion
en servicios en los distintos sectores de actividad. Antes de unirse a XPO, Wilkinson trabajé en
Exel Logistics (actualmente DHL Supply Chain). firma en la que fue director de estrategia y
desarrollo de negocio

Pascal Born, por su parte, sera el responsable «de apoyar a los equipos locales de ventas de
XPO en |la expansion de la base de clientes industriales y de automociony, tal y como apuntan
desde la empresa

Por tltimo, Max Alexander tendra como objetivo la expansion de la base de clientes de los
sectores de la moda y del comercio electronico, «centrandose en textil, confeccion y
fabricacion»
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Acotral pone a prueba las 28 toneladas de carga 1til en la
distribucion de Mercadona

El interproveedor de transporte de la empresa valenciana sigue
optimizando su flota para aumentar la carga util en la distribucion.

Acotral optimiza la distnbucion urbana de Mercadona

Acotral ha llevado a cabo una prueba piloto en |la que ha conseguido
transportar 28 toneladas de mercancias, sobre un camion de 40 toneladas
de Masa Maxima Autorizada, en las operaciones de distribucion urbana que
realiza para Mercadona.

El interproveedor de transporte de la empresa valenciana fleva anos
optimizando sus camiones, eliminando elementos que pueden considerarse
innecesarios, sin otro fin que el de reducir Ia tara del vehiculo para poder
cargar mas mercancia y mejorar la eficiencia, tanto en términos economicos
como medioambientales.

La experiencia piloto de las 28 toneladas responde a una estrategia

iniciada hace casi una década por la empresa para mejorar Ia carga util. A
finales de 2016, muchos de sus camiones ya cargaban hasita 27,5 toneladas,
lo que supone un 14,6% mas que las 24 toneladas que podian cargar en el
ano 2008.

Segun explica el presidente de Acotral, Borja de Torres, el aumento de la carga
util ha sido paulatino, si bien el gran salto se produjo entre los anos 2008 y
2010, cuando los camiones pasaron de transporiar de 24 a 26 toneladas.
Durante los altimos afios se han venido optimizando diversos elementos del
vehiculo para reducir su peso.

£€ En los Gitimos ocho afios se ha optimizado en un 17% la carga
(til en las operaciones de distribucion. 77
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Entre otras iniciativas puestas en practica, la empresa de transporte ha
eliminado las literas de las tractoras, las viseras, el parasol y el soporte de
Ia rueda de repuesto. También ha reducido el tamafio del deposito de
combustible y el peso de la quinta rueda, mientras que sus camiones de
distribucion utilizan llantas de aluminio y neumaticos de perfil bajo.

110.000 viajes menos

Teniendo en cuenta que Acotral destina mas de 900 camiones a estas
operaciones, ¥y cada uno de ellos realiza casi 1.000 servicios anuales, las 27 1
toneladas que todos los vehiculos podian transportar en 2015

permiten manipular 2.700.000 toneladas mas que si estuvieran operando con
una carga util de 24 toneladas.

De este modo, la empresa de transporte ha dejado de realizar 110.000
operaciones manipulando la misma mercancia, con el correspondiente
beneficio econdmico ¥ social que ello conlleva.



